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PROLOGO

El afno pasado mostrabamos nuestro
orgullo por como el sector ha sido
capaz de hacer frente a la pande-
mia de la Covid-19, y mirabamos al
futuro preparandonos para nuevos
retos a superar y evolucionar con
las nuevas tecnologias, la digitali-
zacion, la eficiencia y la sostenibi-
lidad energética. Y es precisamente
este ultimo aspecto uno de los mas
relevantes en el tiltimo ano, en el que
debemos afrontar un nuevo reto a
escala mundial.

La invasion de Ucrania por parte de
Rusia, si bien se circunscribe a un
conflicto regional, se ha convertido
en un problema global, puesto que ha
dinamitado el orden mundial y deses-
tabilizado la economia en diferentes
frentes. El principal, que no el inico,
ha sido precisamente el energético.
Un problema que ha afnadido mas
lefia al fuego, pues tras la salida de
la pandemia y la incipiente recupe-
racion economica pasamos de unos
niveles de precios histéricamente
bajos a maximos en un corto periodo
de tiempo, impulsando una hiperin-
flacion que atin hoy estan intentando

ALEJAND RO AZNAR SAINZ corregir los bancos centrales.
PRESIDENTE DEL CLUSTER MARITIMO ESPANOL




Este nuevo contexto ha supuesto un mazazo a los planes
de la Comision Europea para alcanzar la neutralidad cli-
matica, pues nos lleva a replantearnos las politicas y los
plazos de ejecucion. Y si antes suponian un reto tremenda-
mente ambicioso, que ponia en riesgo la competitividad de
nuestro sector, por lo que planteabamos un apoyo decidido
de la Administracion, ahora habria que analizar directa-
mente laidoneidad de adoptar planes que se nos antojan
imposibles hasta que se clarifique al menos el panorama
energético internacional, existan alternativas viables (al
menos en lo que concierne al transporte maritimo), y
existan herramientas por parte de las administraciones
que nos ayuden a afrontar los cambios e inversiones que
implican los objetivos de descarbonizacion de la econo-
mia en la UE, sin menoscabo de la competitividad de la
economia azul.

En esta linea también planteamos un Proyecto Estraté-
gico para la Recuperacion y Transformacion Econémica
(PERTE) especifico para las industrias de la mar, desde la
Comision de la Economia Azul de la CEOE, con el apoyo del
Cluster Maritimo Espanol (CME). Pero lamentablemente,
tenemos que constatar que, si bien existe un PERTE, este
es limitado y no abarca todas las industrias que engloban
la economia azul, por lo que no podemos mas que afirmar

que en 2022 hemos perdido una gran oportunidad.

Pero seguimos teniendo una base fuerte sobre la que cons-
truir nuestro futuro azul. El mercado de la construccion
naval, por ejemplo, se estabilizé en 2022 con una ligera
reduccion de la contratacion respecto de 2021. La flota
mercante de transporte controlada por navieras espano-
las a principios de este afio estaba compuesta por mas de
200 buques que sumaban 5,7 millones de GT. Estos datos
incluyen 19 metaneros gestionados parcialmente desde
Espaiia, 11 de los cuales estan abanderados en el Registro
Especial de Canarias. En 2022 se han entregado a navieras
nacionales 6 buques mercantes de nueva construccion.

Lanautica deportiva, con 5.847 matriculaciones de embar-
caciones de recreo, también refleja una estabilizacion
del mercado tras el notable crecimiento de los dos afios
posteriores a la pandemia.

Otro de nuestros grandes motores, los puertos, movieron a
alrededor de 563 millones de toneladas, unos 17,1 millones
de TEUs y 71 millones de toneladas de trafico Roll on-Roll
off , con un crecimiento en el trafico de mercancias del
3,5% respecto a 2021.

Datos que denotan estabilidad sectorial, cuyo futuro
requiere de medidas que ayuden a impulsar, por ejemplo,
nuestra propia politica nacional de marina mercante, que
sitte al sector como un pilar fundamental del comercio,
el desarrollo industrial, la vertebracion territorial, la
prosperidad de las regiones costeras y el cuidado del
patrimonio natural. Ademas, es importante conseguir
un equilibro entre la conservacion de la biodiversidad, el
uso de los recursos pesqueros y la seguridad alimentaria,
teniendo en cuenta las tres dimensiones de la sostenibi-
lidad: medioambiental, social y econémica.

Y no podemos olvidarnos de una reclamacion constante
para nosotros, como es la creacion de un organismo, que
elabore una Estrategia Maritima Nacional, como herra-
mienta para alcanzar objetivos e intereses compartidos,
y mejore la coordinacion y eficacia de todo el sector.

Precisamente para reforzar nuestro posicionamiento y
reforzar laimagen de este sector como un area estratégica
y darla a conocer a nivel publico, con el fin de hacer de
la Economia Azul una prioridad en las agendas de todas
las administraciones espafiolas, elaboramos un afio mas
esta Agenda del Sector Maritimo. El CME ha trabajado
de manera colaborativa para recopilar las propuestas de
todos los actores del sector, con el fin de presentar medi-
das concretas que ayuden a mejorar la competitividad
de cada actividad maritima. Agradecemos a los socios y
colaboradores del Cluster sus contribuciones para hacer
posible la publicacion de esta agenda.
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ECONOMIA

Los océanos y los mares suponen el ecosistema mas
complejo y vasto de la tierra. Cubren la mayor parte
de la superficie de nuestro planeta, aproximadamente
el 71%, a lo largo de 356 millones de km de costas,
albergando las mayores fuentes de recursos naturales,
renovables y fosiles, y siendo la via de transporte mas
amplia y usada para comunicar los continentes y sus
paises, posibilitando el comercio mundial. También
son escenario de esparcimiento, turismo, deportes y
otras muchas actividades, ademas de jugar un papel
esencial en la regulacion del climay en la lucha contra
el cambio climatico.

Sin duda los océanos, todavia en su mayor parte sin
explorar, es fuente de oportunidades y ambito para
las actividades del Sector Maritimo. Este macro-
sector combina actividades industriales y de servicios,
en una estrecha relacion: la industria precisa de los
servicios para poder desarrollarse, pero a su vez
contribuye a generar nuevos negocios. Alrededor
del 90% del comercio mundial de intercambios de
materias primas y bienes elaborados, se hace por via
maritima, posibilitando el comercio internacional y
comunicando las diferentes regiones del mundo. Esto
confiere a las actividades relacionadas con este Sector,
un valor estratégico crucial.

La Union Europea (UE) reconoce la importancia de
los mares y océanos como motores de su economia
por su gran potencial. Las actividades econdémicas
que componen el Sector Maritimo en su conjunto
conforman lo que la Comision Europea (CE) denomina
“Economia Azul”.

La Economia Azul Europea genera unos 4,45 millones
de empleos y un volumen de negocio en torno a 677.200
millones de euros, lo que supone alrededor de 183.900
millones de euros de Valor Afiadido Bruto (VAB).

El Sector Maritimo se considera un sector clave para
el crecimiento economico sostenible y, por ello, desde
la UE se promueve la llamada Politica Maritima
Integrada y se recomienda la inclusion de este en las
agendas politicas de todos los Estados miembros.

Con todo este
potencial no es de
extrafar que los
paises mds prosperos
sean aquellos que
histéricamente

han considerado

el Sector Maritimo
como esencial para el
desarrollo econémico y
la sequridad nacional.

Algunas de las medidas que propone son:

» Ampliar el conocimiento maritimo.

» La ordenacion del espacio maritimo para
garantizar una gestion eficaz y sostenible de las
actividades en la mar.

» Desarrollar una vigilancia maritima integrada.

» Definicion de las “estrategias de cuenca
maritima”, afectando a Espana las relativas
a las cuencas del Océano Atlantico y del Mar
Mediterraneo.

» Medidas especificas en aquellas actividades
economicas con especial potencial para el
crecimiento y la creacion de empleo.

Ademas, concede maxima prioridad al creciente
cambio climatico y medioambiental, retos a los que se
enfrenta la sociedad actual. El “European Green Deal”
apoya una estrategia de crecimiento que tiene como
objetivo transformar la economia y la sociedad, asi
como establecer un camino mas sostenible para ello.
La investigacion, la innovacion y la formacion son
pilares fundamentales. De igual manera, en el Sector
Maritimo los retos que se presentan a medio plazo
vienen marcados por esta transformacion, que afecta
a todas las actividades.

SECTOR
MARITIMO
ESPANOL
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SECTOR

Espafa es un pais maritimo estratégico debido a su
situacion geografica peninsular, con dos mares y un
océano bafnando sus costas, la condicion de insularidad
de los archipiélagos canario y balear y la posicion
litoral de Ceuta y Melilla. Mas de tres cuartas partes del
perimetro del territorio espafol es litoral y la mar ha
sido tradicionalmente, y es en la actualidad, fuente de
una parte muy importante de la riqueza que se genera
en Espana.

Por su situacién geoestratégica en la puerta del
Mediterraneo, los puertos espafoles juegan un papel
importante en los traficos maritimos internacionales,
contando ademas con excelentes costas, playas y una
climatologia que permite que la industria y servicios
ligados al turismo sean de gran atractivo. Existe un
amplio catalogo de empresas y actividades, por lo que
el tejido industrial esta fuertemente afianzado desde su
base.

El Sector Maritimo Espanol, entendido como el conjunto
de actividades econdmicas vinculadas a la mar, es uno
de los mas relevantes para la economia espaiola, con un
importante efecto tractor y gran influencia directa en la
produccion, el VAB y el empleo de la economia.

ESPANOL

Las diferentes actividades econdmicas que engloba
este sector han constituido uno de los componentes de
la produccion nacional mas importantes y dinamicos,
contribuyendo a la presencia historica de Espafia en el
mundo y representando en la actualidad una fraccién
muy importante, tanto de la exportacion de productosy
servicios como del empleo nacional. Son fundamentales
para los servicios de movilidad de los ciudadanos, la
competitividad del comercio exterior y la capacidad de
consumo y aprovisionamiento eficiente de la industria
espanola. Es un sector tractor de la actividad de
infinidad de Pequenas y Medianas Empresas (PYMESs),
tanto industriales como de servicios.

Histéricamente, el desarrollo de la industria espaiola
ha estado vinculado fuertemente al Sector Maritimo,
principalmente a la construcciéon naval y sus industrias
auxiliares. En la actualidad, este es un sector moderno
y renovado tecnolégicamente, que compite con éxito
en mercados internacionales, respetuoso con el medio
ambienteyquetrabajaparaaumentar sucompetitividad
y aportacion a la economia espaiiola.

Se trata de un sector amplio y en continuo desarrollo
tecnoldgico, con una gran red industrial arraigada en el

pais, que ha venido participando en el desarrollo industrial
nacional histéricamente, contribuyendo ademds al crecimiento
econdmico con una elevada participacién en el Producto
Interior Bruto (P1B) y en el Valor Afiadido Bruto (VAB]) e
incidiendo ademds de modo notable en el empleo.

CONSTRUCCION,
REPARACION
—e Y MANTENIMIENTO

NAVAL

astilleros
industria auxiliar

SERVICIOS

PROFESIONALES, ¢—

TECNICOS
y CIENTIF1COS

banca

brokers

consultoria

IDi

ingenieria

defensa y seguridad
seguros

servicios juridicos
turismo
universidad

ACT1VIDADES

TRACTORAS eo—

armada
armadores
energias marinas
nautica de recreo
navieras

utilities

DE ACTIVIDADES
MARITIMAS

bunkering

estiba

puertos

marinas deportivas
practicos

servicios portuarios

Principales agentes del Sector Maritimo

SERVICIOS SOPORTE
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DIMENSION total ECONOMIA AZUL
FCONOMICA DEL

SECTOR MARITIMO

ESPANOL @_@? 30.422.7 Millones € @@ 8346906

) DS mari

La medicion de la Economia Azul

y de su impacto depende de las .
actividades economicas que la &(@é? 103 Millones € ﬂ@
comprenden y de la disponibilidad

de fuentes estadisticas oficiales J
para identificar los efectos

directos. Para la evaluacion de

los efectos indirectos e inducidos

que completarian el anadlisis del

impacto economico, se ha de

recurrir a metodologias complejas

basadas en tablas input-output y

en datos sobre gastos aportados

por los diferentes agentes del

Sector'. En esta Agenda se da una

idea de la dimensién econdmica

del Sector Maritimo Espanol,

a partir de los datos de efectos

directos correspondientes al ano

2020, publicados en 2022 por la

Comision Europea en: https:// > -
blueindicators.ec.europa.eu/access- i PBonoa © © -‘-%‘e-.‘.**;F—'
online-dashboard. Se sigue también D<@ ,

su agrupacion de actividades
econémicas por sectores.
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Efectos Directos: produccion y empleo que
aporta directamente el Sector a la economia.
Efectos Indirectos: produccion y empleo [
de otros sectores que se destina a satisfacer
la demanda de bienes y servicios necesarios
para la actividad del Sector:

Efectos Inducidos: produccion y empleo
que se genera gracias al consumo de bienes
y servicios que realizan los empleados de
los sectores que se benefician, directa o
indirectamente, de las inversiones y gastos.
El aumento de la produccion genera un
mayor empleo y esto significa un aumento F
de las rentas del trabajo que se traduce en un ! ﬂ
mayor consumo.

D D | .

XX I .

Y.‘g(?é? VAB directo @@ Personas Empleadas directas



SECTOR MARITIMO ESPANOL

La Comision Europea distingue los

llamados “sectores establecidos”, de @ PERSONAS
los que se aportan datos de fuentes v EMPLEADAS
oficiales, comparables en el tiempo,

por actividades econémicas (segun
codificacion NACE rev.2) y de los
que se puede extraer la parte
maritima. Ademas, incluye otros ‘
“sectores emergentes”, de los cuales Recursos

no aportan el mismo tipo de datos. mafflisg:

Recursos
marinos
no vivos

Actividades
portuarias

Si bien esta Agenda se ha basado
en el efecto directo que tiene el
Sector Maritimo sobre la economia
nacional, cabe sefialar que en otros
estudios econdmicos a este efecto
directo se le ha anadido el efecto
indirecto que genera el Sector por
su capacidad de arrastre, a través 3,1%

de sus compras y ventas a otros Construccion y
sectores de la economia y el efecto reparacion naval
inducido, asociado a la actividad Turismo

’
del Sector, que se produce por el costero Ian:;}fi]?g(r)te
aumento de consumo asociado
al incremento directo e indirecto
del empleo y de las rentas (sala-

rios y beneficios). Como resultado
se estima que el impacto total del &—I@D VALOR
Sector Maritimo alcanzaria valores == AN AD '| D 0 Recursos

del 8,66 % VABy el 6,98 % de empleo B RUTO marinos
sobre los totales nacionales?. no vivos

Recursos
) marinos
Actividades vivos
portuarias

Turismo
costero

3,5%
Construccion ©
y reparacion naval

Transporte
maritimo

Aportacién al VAB y empleo por sectores.

2 Dimension e impacto del mar en la economia espanola (actualizacion de 2013). Fundacion INNOVAMAR/MINETUR.



INICIATIVAS
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PROYECTOS DE COOPERACION
ENTRE ASOCIACIONES DE
NAUTICA Y DE PROTECCION
DEL MED10 AMBIENTE
MARINO DE LA GUARDIA
aviL

CREACION DE LA ALIANZA
PARA EL PERTE NAVAL

18

RELEVANTES

MARCO ESTRATEGICO DEL
SISTEMA PORTUARIO

PUESTA DE UN
PROCEDIMIENTO OPERATIVO
PARA LA SEGURIDAD EN LOS

PUERTOS DEPORTIVOS Y
TURISTICOS

MARCO NORMATIVO PARA
EL DESARROLLO DE LAS
INSTALACIONES EOLICAS

MARINAS Y DE LAS ENERGIAS
DEL MAR

REFORMA EN TITULACIONES Y
FORMACION MARITIMA

PLAN NACIONAL DE
SALVAMENTO MARITIMO

BASES DEL PERTE NAVAL,
LA PRIMERA CONVOCATORIA
DE AYUDAS

EVALUACION AMBIENTAL
ESTRATEGICA DE LOS PLANOS
DE ORDENACION DEL ESPACIO

MARITIMO (POEM)

ESPANA PRESIDE EL CONSEIO
DE LA ORGANIZACION
MARITIMA INTERNACIONAL
(OMm1)

EL CONSEIO DE LA UE
PRORROGA DOS ANOS LA
PRESENCIA MARITIMA
COORDINADA EN EL GOLFO DE
GUINEA, PARA LUCHAR CONTRA
LA PIRATERIA EN LA ZONA

EMBARQUE DE VIGILANTES

DE SEGURIDAD PRIVADA

EN BUQUES DE PABELLON
ESPANOL

CEPSA PRUEBA
BIOCOMBUSTIBLES
AVANZADOS A BORDO DE UN
PETROLERO DE 1BATZABAL

BIMCO PUBLICA UNA
NUEVA CLAUSULA MODELO
PARA EL CII

CONSEJERIA DE
SOSTENIBILIDAD, MED10
AMBIENTE Y ECONOMIA AZUL
EN ANDALUCIA

AGENDA SECTORIAL MARITIMA

LA OM1 DESIGNA EL
MEDITERRANEQ COMO ZONA
SECA

ENTRADA EN VIGOR DEL
IND1CADOR DE LA INTENSIDAD
DE CARBONO (C11) Y EL
INDICE DE EFICIENCIA
ENERGETICA PARA BUQUES
EXISTENTES (EEX1) DE LA OMI

ESPANA COMO PRODUCTOR
DE METANOL

ESTRATEGIA DE ECONOMIA
AZUL PARA LAS ISLAS
BALEARES

19
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INICIATIVAS MAS RELEVANTES 2022

MARCO ESTRATEGICO DEL
SISTEMA PORTUARIO

PLAN NACIONAL DE
SALVAMENTO MARITIMO

El nuevo Marco Estratégico, aprobado en 2022, recoge un escenario
renovado para los puertos de interés general del Estado que debe ser
alcanzado en el afio horizonte de 2030. Este escenario pretende que los
puertosseconviertanenreferenciasparael desplieguedelatransformacion
digital y energética que ya se esta produciendo en la economia espafiola, en
aras de mejorar la eficiencia, conectividad, seguridad y sostenibilidad del
todo el sector portuario. Para ello, sera necesario conseguir un despliegue
de puertos inteligentes, hiperconectados y sincromodales, capaces de
optimizar la gestion de los flujos de cargas, de pasajeros, de elementos de
transporte, de energiay de todo tipo de recursos.

El modelo de desarrollo estratégico define tres dimensiones para los
puertos:la econOmica, intimamente ligada alas actividades que se realizan
en el puerto; la ambiental, representativa del entorno natural en el que se
asientan; y la social, que recoge tanto las personas como las instituciones
que las enmarcan. Con base en estas tres dimensiones y los criterios de
actuacion definidos en el mismo, se plantea su desarrollo en las dieciséis
lineas estratégicas siguientes: Autoridades portuarias econémicamente
sostenibles. Ordenacion y gestion agil y avanzada del dominio publico.
Infraestructuras orientadas a demanda, fiables, conectadas y sostenibles.
Servicios competitivos y operaciones eficientes. Seguimientos y
facilitacion de la actividad portuaria. Inspecciones y tramitaciones
administrativas dagiles y eficaces. Administracion portuaria digital.
Puertos inteligentes y sincromodales. Puertos innovadores. Puertos con
proyeccion internacional. Puertos ambientalmente sostenibles. Puertos
eco-proactivos. Puertos comprometidos con su ciudad. Puertos seguros y
protegidos. Ayudas a la navegacion(AtoN) avanzadas y de calidad. Cultura
ética corporativa Ampliacion y mejora continda del capital humano.

A partir de estas lineas estratégicas se definen los objetivos y las metas
concretas que permitiran alcanzar el objetivo establecido en el Marco
Estratégico de definir qué puertos queremos tener en el afio 2030, con
independencia del tipo de organizacion vigente en cada momento.

El Consejo de Ministros aprob6 el nuevo Plan Nacional de Servicios Espe-
ciales de Salvamento de la Vida Humana en la Mar y de la Lucha contra la
Contaminacion del Medio Marino. Este plan, que sera el quinto desarro-
llado por nuestro pais, esta alineado con los objetivos de la estrategia de
transporte europeo, se desplegara entre 2022y 2024.

El reto fundamental al que se enfrenta el sistema de salvamento maritimo
y lucha contra la contaminacion marina es el de obtener un desempefio
mas eficaz y eficiente, capaz de maximizar el aprovechamiento de las
capacidades disponibles y potenciando la sostenibilidad, asi como aprove-
char al maximo las capacidades que ofrece la aceleracion tecnoldgica para
que nuestros mares sean mas seguro y limpios.

PROYECTOS DE COOPERACION
ENTRE ASOCIACIONES DE
NAUTICA Y DE PROTECCION
DEL MED10 AMBIENTE MARINO
DE LA GUARDIA CIVIL

PUESTA DE UN PROCEDIMIENTO
OPERATIVO PARA LA
SEGURIDAD EN LOS PUERTOS
DEPORTIVOS Y TURISTICOS

BASES DEL PERTE NAVAL,
LA PRIMERA CONVOCATORIA
DE AYUDAS

CREACION DE LA ALIANZA
PARA EL PERTE NAVAL

AGENDA SECTORIAL MARITIMA

La Guardia y ANEN firmaron un protocolo para la realizacion de activida-
des orientadas a difundir mejores practicas nauticas y cultura medioam-
biental en los espacios marinos y costas.

Este protocolo fija los principios basicos de colaboracion para promovery
realizar de manera conjunta actividades de difusion, concienciacion y par-
ticipacion tendentes a difundir mejores practicas nauticas, sostenibles con
el medioambiente marino y el respecto al cumplimiento de la normativa y
la seguridad nautica y maritima.

Conscientes de la necesidad de potenciar la seguridad del sector nautico,
la Guardia y Marinas de Espaia firmaron el Procedimiento Operativo con
fines de proteccion y prevencion frente a las amenazas contra la seguridad
publica.

Se trata de una iniciativa pionera que reforzara la seguridad de los puertos
deportivos espanoles situandola a la cabeza de los estandares europeos e
internacionales.

El Procedimiento Operativo vio la luz como culminacién del proyecto BIG-
DATA Puertos Deportivos que, desde 2018, se venia desarrollando en el
marco de las relaciones que la Guardia Civil y Marinas de Espafia mantie-
nen con el Cluster Maritimo Espanol, en particular con su especifico Grupo
de Trabajo.

El Gobierno puso en marcha la primera actuaciéon del PERTE Naval con
la convocatoria de la Mision “Impulsando tecnologias de aplicacion en el
sector naval que mejoren su competitividad en el siglo XXI”. La convoca-
toria esta dotada de 30 millones de euros, gestionada por el Centro para
el Desarrollo Tecnologico Industrial (CDTI), el cual pretende impulsar la
I+D+I del sector empresarial naval, fomentar la cooperacion publico-pri-
vada y mejorar la competitividad de los astilleros espanoles.

Los principales objetivos del Perte Naval son: mejorar la capacitacion y
formacion de los empleados, digitalizar la cadena de valor, incrementar la
sostenibilidad medioambiental, apostar por las energias renovables mari-
nasy mantener la aportacion del sector a ala autonomia estratégica indus-
trial.

Gobierno, sindicatos y varias asociaciones empresariales constituyeron la
Alianza para el Perte Naval. Los principales objetivos es generar impor-
tantes retornos economicos y sociales, asi como reforzar las capacidades
industriales, contribuir al desarrollo tecnolégico y digital del sector naval
y ala generacion de empleo cualificado y de calidad.

El Perte del sector naval cuenta con una inversion publica prevista de
310 millones de euros y una privada por un valor de 1.150 millones, lo que
hacen un total de 1.460 millones.

21
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INICIATIVAS MAS RELEVANTES 2022

MARCO NORMATIVO PARA
EL DESARROLLO DE LAS
INSTALACIONES EOLICAS

MARINAS Y DE LAS ENERGIAS
DEL MAR

EVALUACIGN AMBIENTAL
ESTRATEGICA DE LOS PLANOS
DE ORDENACION DEL ESPACIO

MARITIMO (POEM)

REFORMA EN TITULACIONES

Y FORMACION MARITIMA

El Ministerio para la Transicion Ecoldgicay el Reto Demografico lanzé una
consulta publica previa al disefio del marco normativo para el desarrollo
de las instalaciones edlicas marinas y de las energias del mar. La «Hoja
de ruta para el desarrollo de la edlica marina y de las energias del mar en
Espaia», aprobada en diciembre de 2021, fija el objetivo de alcanzar una
potencia edlica marina de 1 a3 GW en 2030 e identifica las lineas de actua-
cion para conseguirlo.

El nuevo marco normativo para la edlica marina y las energias del mar
debe partir de la definicién espacial recogida en los POEM y la planifica-
cién normativa eléctrica.

Se modifica la propuesta inicial de zonas para el desarrollo de la edlica
marina para evitar o minimizar su afeccion sobre la actividad pesquera
y la biodiversidad como consecuencia de actualizaciones y mejoras de la
informacion.

En la Declaracién Ambiental Estratégica se incluyen los criterios para dis-
poner de las zonas de alto potencial para la energia edlica marina. Ademas,
se mencionan explicitamente los criterios que se deben tener en cuenta
parala elaboracion de los Estudios de Impacto Ambiental en los proyectos
eodlicos marinos.

El programa “Renmarinas Demos” impulsa las siguientes actuaciones a
través de 4 subprogramas: La creacion y adaptacion y/o refuerzo de pla-
taformas de ensayo para renovables marinos por Organismos de Investi-
gacion, la creacion o refuerzo de plataformas de ensayo para renovables
marinas, el desarrollo de demostradores tecnologicos renovables marinos
y proyectos conjuntos de demostradores tecnolégicos renovables marinos
ligados a una plataforma de ensayos.

El programa de ayudas esta igualmente previsto en la ‘Hoja de Ruta para
el desarrollo de la Edlica Marina y las Energias del Mar en Espafa’y en el
PERTE de Energias Renovables, Hidrogeno Renovable y Almacenamiento
(ERHA).

La Direccion General de la Marina Mercante llevo a cabo la mayor reforma
en titulaciones y formacion maritima desde el afio 1974. El objetivo es orde-
nary adaptar la normativa espafiola que regula los titulos profesionales y
de competencias de la marina mercante al Convenio STCW y la Directiva
relacionadas con el nivel minimo de formacion en las profesiones mariti-
mas. Esta nueva norma no se aplica a los buques de pesca, a embarcacio-
nes de recreo de uso privado, buques de guerra, buques auxiliares de la
Armaday buques de los Cuerpo y Seguridad del estado.

El nuevo Real Decreto amplia el &mbito de aplicacion de las normas que
regulan las pruebas de idoneidad requeridas para la obtencion de los titu-
los profesionales de la marina mercante. Se actualizan los procedimientos
para la expedicion de los titulos profesionales y se suprime la posibilidad
de obtener una tarjeta profesional mediante el reconocimiento de titulos
académicos extranjeros.

ESPANA PRESIDE EL CONSEIO
DE LA ORGANIZACION
MARITIMA INTERNACIONAL
(OM1).

EL CONSEIO DE LA UE
PRORROGA DOS ANOS LA
PRESENCIA MARITIMA
COORDINADA EN EL GOLFO DE
GUINEA, PARA LUCHAR CONTRA
LA PIRATERTA EN LA ZONA

LA OM1 DESIGNA EL
MEDITERRANEO COMO ZONA

SECA

AGENDA SECTORIAL MARITIMA

Nuestro pais, por primera vez, fue elegido para presidir el Consejo de la
OMLI, el 6rgano ejecutivo de la Organizacion Maritima Internacional, for-
mado por 40 miembros, que representa a los 175 estados participantes
en la Asamblea General de esta Organizacion. El presidente del Consejo
durante los proximos dos anos es D. Victor Jiménez Fernandez, consejero
de Transporte de la embajada de Espana en Londres y representantes per-
manente alterno de Espafia ante la OMI desde el afo 2016.

En el periodo de presidencia se abordan grandes asuntos que implican al
sector internacional, como el apoyo y el reconocimiento a la gente de mar,
la cooperacion internacional, el transporte maritimo sostenible, la descar-
bonizacién, el cambio climatico y la lucha contra la contaminacion de los
buques.

El Consejo de la UE prorrogé dos afios mas, hasta 2024, el proyecto piloto
de Presencia Maritima Coordinada en el golfo de Guinea, «tras haber
demostrado ser un instrumento eficaz y til, que contribuye a mejorar la
seguridad maritiman».

El proyecto de PMC tiene como objetivo «aumentar la capacidad de la
UE como socio de confianza y garante de la seguridad maritima, a fin de
brindar una mayor intervencion europea, asegurar una presenciay dispo-
nibilidad maritimas permanentes en las zonas maritimas de interés desig-
nadas por el Consejo, y fomentar la cooperacion y la asociacion maritimas
a escala internacional».

El Ministerio de Transportesy Logistica de Marruecos insto a las empresas
de transporte maritimo que operan en las rutas que unen los puertos del
norte de Tanger, Tanger Med, Nador y Alhucemas con los puertos espafo-
les a reanudar su actividad.

El cierre de los viajes maritimos entre ambos paises supuso un duro golpe
paralos marroquies asentados en Europa, especialmente para los cerca de
800.000 que residen en Espana, que estaban acostumbrados a viajar por
mar con sus vehiculos desde los distintos puertos del sur de Espana.

La OMI designo en su totalidad al Mar Mediterraneo como zona de control de
emisiones de 6xido de azufre. La medida, que entrara en vigor a partir de enero
de 2025, supondra que los barcos tengan que cumplir una limitacion mas estricta
con una emision de azufre no superior al 0,10% masa/masa (m,/m).

Sera la quinta zona SECA en el mundo, siendo las otras cuatro: la zona del Mar
Baltico, zona del mar del Norte, Zona del norte de América (Estados Unidos y
Canada) y la Zona del Mar Caribe de los Estados Unidos).

Segun un estudio del Programa de las Naciones Unidad para el Medio Ambiente,
se espera una reduccion de alrededor del 78% en las emisiones de azufre en el
Mar Mediterraneo con la nueva medida.
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EMBARQUE DE VIGILANTES
DE SEGURIDAD PRIVADA

EN BUQUES DE PABELLON
ESPANOL

ENTRADA EN VIGOR
DEL INDICADOR DE LA
INTENSIDAD DE CARBONO

(C11) Y EL NDICE DE
EFICIENCIA ENERGETICA PARA
BUQUES EXISTENTES (EEX1) DE
LA OMI
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El articulo 18 del Real Decreto-ley 14/2022 modifico el Real Decreto Legis-
lativo 2/2011 por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos
del Estado y de la Marina Mercante con el objeto de permitir a las empresas
navieras espafolas contratar servicios de seguridad privada que aseguren
su proteccién cuando naveguen por aguas en las que exista riesgo de actos
de pirateria y puedan prevenirlos por efecto de la disuasion o la repulsion.

En sintesis, la medida aprobada, que entro en vigor el pasado 2 de agosto
de 2022, establece que las empresas navieras espafolas cuyos buques de
pabellén espaiol naveguen por aguas de otros paises o en aguas interna-
cionales declaradas por los organismos competentes como de alto riesgo
de pirateria podran contratar el servicio de seguridad privada de embar-
que de vigilantes de seguridad con empresas dedicadas a esta actividad
autorizadas para prestar estos servicios por un Estado miembro de la UE
o del EEE, cumpliendo los requisitos del articulo 19.6 de la Ley 5/2014, del 4
de abril, de Seguridad Privada.

La mayor novedad es que hasta ahora se exigia que las citadas empresas
de seguridad estuvieran autorizadas en Espana donde, a diferencia de
algunos paises de la UE (Grecia, Malta, etc.) o del EEE, no habia empresas
especializadas debidamente autorizadas, por lo que, en la practica, era casi
inviable el embarque de vigilantes de seguridad en los buques de pabellén
espaiiol.

Las principales asociaciones internacionales de transporte maritimo junto
con el Foro Maritimo Internacional de Companias Petroleras anunciaron
que a partir del 1 de enero de 2023 se elimine la zona de alto riesgo para la
pirateria en el Océano Indico y el golfo de Adén.

La zona de notificacion voluntaria se mantiene y se anima a los buques
que naveguen por dicha zona que sigan manteniendo los protocolos esta-
blecidos. El sector del transporte maritimo seguira vigilando y asesorando
para apostar por la seguridad del transito de los buques y de los marinos
que los tripulan.

A partir del 1 de enero de 2023 es obligatorio que todos los buques calculen
su indice de eficiencia energética aplicable a los buques existentes (EEXI)
obtenido para medir su eficiencia energética y que informen de su
indicador de intensidad de carbono (CII) operacional anual obtenido y de
su calificacion.

La intensidad del carbono relaciona las emisiones de GEI con la cantidad
de carga transportada y la distancia recorrida. En funciéon del indicador de
intensidad de carbono de un buque, su intensidad de carbono se calificara
como A, B, C, D o E, siendo A la mas eficiente. El grado de rendimiento se
registrara en una «declaracion de cumplimiento» que se detallara en el
Plan de gestion de la eficiencia energética del buque (SEEMP).

BIMCO PUBLICA UNA
NUEVA CLAUSULA MODELO
PARA EL CIl

ESPANA COMO PRODUCTOR
DE METANOL

CEPSA PRUEBA
BIOCOMBUSTIBLES

AVANZADOS A BORDO DE
UN PETROLERO DE 1BAIZABAL

AGENDA SECTORIAL MARITIMA

El Consejo y el Parlamento acordaron incluir las emisiones del transporte
maritimo en el ambito de aplicacion del RCCDE (Régimen Comunitario de
Comercio de Derechos de Emision). Acordaron introducir gradualmente la
obligacion de que las compaiiias navieras entreguen derechos de emision:
40% para las emisiones verificadas a partir de 2024, 70% para 2025y 100%
para 2026.

La mayoria de los grandes buques se incluiran desde el principio en el
ambito de aplicacion del RCCDE. Los grandes buques de alta mar de
mas de 5.000 toneladas de arqueo bruto se incluiran en el Reglamento
sobre seguimiento, notificacion y verificaciéon de las emisiones de CO2
procedentes del transporte maritimo a partir de 2025 y en el RCCDE a
partir de 2027. Los buques de carga general y los buques off-shore de entre
400 y 5.000 toneladas brutas se incluiran en el reglamento MRV (relativo
al seguimiento, notificacion y verificacion de las emisiones de dioxido
de carbono generadas por el transporte maritimo) a partir de 2025 y su
inclusion en el RCCDE se revisara en 2026.

El Consejo Maritimo Internacional y del Baltico (Bimco) publicé una nueva
clausula para las polizas de fletamento por tiempo (Time Charter Parties)
para facilitar a las partes el cumplimiento de los requisitos de la nueva
norma de la Organizacién Maritima Internacional (OMI) referente al indice
de intensidad de carbono (Carbon Intensity Index, CII) de los buques. La
nueva norma entrara en vigor el proximo 1 de enero de 2023.

La petrolera espafiola Cepsa anunci6 una inversion de
5.000 millones de euros en una planta de produccion de
hidrogeno verde situada en San Roque, lo que permitira la
exportacion de sus derivados: el amoniaco y el metanol verde.
Asuvez,elGobiernode EspanayMaerskanunciaronlaconstrucciéondedos
plantas de produccién de metanol verde, una se localizara en Andalucia
y la otra en Galicia, con una inversion total de 10.000 millones de euros.

CEPSA realizé un ensayo durante varias semanas de navegacion uti-
lizando biocombustibles de segunda generacion a bordo del petro-
lero «Montestena», un buque tipo suezmax propiedad de una sociedad
portuguesa controlada por la naviera espaiola Ibaizabal. Los resul-
tados demostraron un funcionamiento y rendimiento de los moto-
res optimo, por lo que Cepsa ya estd preparada para ofrecer estos
biocombustibles avanzados a sus clientes del sector maritimo.

Esta iniciativa se enmarca en el plan estratégico 2030 de la empresa
mediante el cual la compania quiere impulsar la descarboniza-
cion del transporte pesado a través de la producciéon de «molécu-
las verdes», principalmente biocombustibles e hidrégeno verde. En
concreto, aspira a liderar en 2030 la fabricacion de biocombusti-
bles en Espana y Portugal, con una produccion anual de 2,5 millo-
nes de toneladas y ser una empresa neutra en carbono para 2050.

25



26

INICIATIVAS MAS RELEVANTES 2022

CONSEJERTA DE
SOSTENIBILIDAD, MEDIO

AMBIENTE Y ECONOMTA AZUL
EN ANDALUCTA

ESTRATEGIA DE ECONOMIA
AZUL PARA LAS ISLAS

BALEARES

OTROS PROYECTOS

La Agencia Publica de Puertos de Andalucia, responsable de la gestion de
los puertos que no pertenecen al sistema portuario de interés general, pasa
de la Consejeria de Fomento a depender de la estructura de la ahora lla-
mada de Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul.

A la Consejeria de Sostenibilidad Medio Ambiente y Economia Azul le
corresponden las competencias en materia de medio ambiente y desarro-
llo sostenible que actualmente venia ejerciendo la Consejeria de Agricul-
tura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible, asi como las relativas al
uso, gestion y conservacion sostenible de los recursos marinos.

El Gobierno de las Islas Baleares aprobd la hoja de ruta de para la estrate-
gia maritima de las islas. Representa una apuesta decidida para un desa-
rrollo mas sostenible e integrador de la economia azul en el archipiélago,
especialmente en el ambito del transporte maritimo, las actividades por-
tuarias, asi como al turismo nautico, explorando las posibilidades de la
energia marina renovable.

Proyecto pionero de reduccion del impacto del ruido submarino del
Puerto de Cartagena, en colaboracion con otras entidades como el Centro
Tecnolodgico Naval y del Mar, y financiado por el Programa LIFE de Medio
Ambiente y Accion por el Clima.

El Govern de Baleares, firmoé un protocolo de colaboracion con el Consell
de Mallorca, el Ayuntamiento de Palma, la UIB y la Autoridad Portuaria de
Baleares para desarrollar un proyecto de creacion de un distrito de inno-
vacion en la zona de Nou Llevant. El proyecto tiene como objetivos impul-
sar una plataforma de diversificacion econémica, fomentar la cohesion y
la innovacion social y, al mismo tiempo, evitar procesos de gentrificacion.
Se persigue promover la innovacion tecnologica e industrial, el turismo y
lainnovacion, las energias renovables, las industrias culturales y creativas
y la economia azul.

La Comision Europea aprob6 el Programa de Transicion Justa de Espana,
que incluye el Plan Territorial de Transicion Justa, del que forma parte el
proyecto Alcudia Tech Mar y por el que recibira un total de 17,37 millones
de euros hasta 2027, el 2% del presupuesto total, que alcanza los 868 millo-
nes. La Direccion General de Fondos Europeos de la Consejeria de Fondos
Europeos Universidad y Cultura coordiné la participacion de Baleares en
este programa buscando optimizar las posibilidades que ofrece el Fondo
de Transicion Justa, un nuevo instrumento de financiacion de la Politica de
Cohesion, que se focaliza en los retos de los territorios directamente afec-
tados por el cierre de minasy centrales térmicas de carbon.

CARACTERIZACION

DEL SECTOR
MARITIMO
ESPANOL
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CARACTERIZACION SECTOR

MARITIMO

A continuacion, se caracteriza cada uno de los sectores, en los que se han agrupado las diferentes actividades
econdémicas maritimas, conforme a la clasificacion seguida en “The EU Blue Economy Report 2022”3 y los datos
publicados por la Comision Europea en https://blueindicators.ec.europa.eu/access-online-dashboard. Se incorporan,

no obstante, consideraciones relevantes para caracterizar con mayor precision el Sector Maritimo Espaiiol.

Ademas, se indican medidas para mejorar la competitividad y los datos econdmicos en algunos de los sectores mas

relevantes.

41 CONSTRUCCION Y REPARACION NAVAL

El sector de la construccion, transformacion y reparacion de buques, embarcaciones y artefactos
navales esta fuertemente ligado a otros grandes sectores que demandan su produccion, como
son el transporte maritimo, la actividad pesquera, la obtencion de recursos energéticos marinos
y el suministro de capacidades estratégicas para la defensa nacional a través de la demanda del
Ministerio de Defensa y la Armada. Ademas, la industria naval se caracteriza por ser un sector
globalizado, competitivo y fuertemente sometido a los cambios ciclicos del mercado, energéticos y
econdomicos.

Es una industria especializada y de alto valor afiadido. Tiene una gran capacidad de adaptacion a
la demanda y un fuerte efecto tractor sobre las empresas de suministros, fabricantes de equipos,
sistemas que se incorporan a bordo y servicios industriales. Toda esta industria auxiliar, compuesta
en buena parte por PYMESs, funciona a su vez como “socios” de los astilleros en la innovacion y
desarrollo tecnoldgico para los astilleros.

En Espafa existe una empresa nacional publica, Navantia, dedicada al disefio, construccion y apoyo
al ciclo de vida de buques militares y de alta tecnologia y a reparaciones y mantenimiento de todo
tipo de buques, con alto poder tractor sobre otras industrias. Existen también multitud de pequenos
y medianos astilleros privados, entre los cuales destacan mas de 20 por sus construccionesy obras de
reparacion. Todos ellos cuentan con una elevada capacitacion tecnologica y un personal altamente
cualificado, lo que les permite afrontar proyectos muy diversos y competitivos. Su principal nicho
de mercado esta en la fabricacion de buques no estandarizados, con alto grado de especializacion.
Navantia a través de su subsidiaria Seaenergy esta volcada en la industria edlica marina donde es uno
de los lideres a nivel mundial, con unas grandes expectativas de crecimiento en los préximos afnos.

A nivel global, el mercado de construccion naval, tras la una rapida recuperacion postpandemia de
la actividad en 2021 (debido al crecimiento de la contratacion de buques mercantes por la elevacion

s ——a—a "

3 Laclasificacion de actividades economicas utilizada en este documento para caracterizar al Sector Maritimo sigue en lineas generales las
definiciones de la Comision Europea.
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de los fletes), en 2022 se estabilizo con una ligera reduccion de la contratacion respecto al afio
anterior, aunque existen segmentos como la contratacion de nuevas construcciones de buques
LNG, que mantuvo una elevada expansion por crecimiento de la demanda de ese tipo de suministro,
mientras que otros segmentos como los grandes buques de cruceros, contintian sin recuperacion
desde el afio 2020.

Los datos del Ministerio de Industria en 2022 muestran un crecimiento y una recuperacion de la
actividad respecto a 2021. Se han contratado 36 nuevos buques con 147.616 CGT, frente a los 23 buques
y 118.760 CGT de 2021, lo que supone una variacion del 24 % en términos de CGT. A finales de afo, la
cartera espanola contenia 56 buques frente a los 45 de 2021, que representa un incremento del 5 %
en términos de CGT. Si bien la actividad productiva ponderada ha disminuido en un 5 %.

Las principales unidades en construccion, contratadas y entregas por los astilleros civiles espaioles
en el ultimo afio fueron buques de transporte de pasajeros/ferries, buques auxiliares offshore,
remolcadores y pesqueros. Casi un 70% de las CGT en la cartera de pedidos y de la contratacion de
los astilleros espafioles en 2022, correspondié a armadores extranjeros, lo que indica el alto grado
de internacionalizacién y de competitividad del sector.

Es importante resaltar la importancia de la actividad de reparacion y mantenimiento, destacando
en el mercado de plataformas petroliferas offshore y grandes buques de transporte de LNG. Canarias
es especialmente relevante en la reparacion de plataformas petroliferas, debido a su posicion
privilegiada y a la calidad y alta especializacion de sus astilleros.

411 DATOS ECONGMICOS

Personas Costes por
empleadas Volumen de empleado
Sub-sector Actividad (miles) negocios (M€) M€)
Construccion de barcos y estructuras flotantes 8,6 2.366,6 327,9 52,6
Construccion Construccion de bugues y embarcaciones de recreo 0,6 61,2 18,7 28,9
de buques n ~ tenimiento de b
eparacion y mantenimiento de buques y 13,9 1.357,6 604,0 33,4
embarcaciones de recreo
den_cocmn de motores y turbinas, excepto los 0,0 7,9 1,3 49,0
destinados a aeronaves
de.rlcoqo’n de |nstrumgntos y aparatos de medida, 0,5 83,4 30,2 42,9
verificacién y navegacion
Equipamiento y o . o
Maquinaria Fabricacion de otros articulos metdlicos 0,5 69,9 23,9 33,9
Fabricacion de articulos de deporte 0,1 11,5 3,1 28,6
Fabricacion de cuerdas, cordeles, bramantes y redes 0,6 67,7 19,6 23,1
Fabricacion de textiles, excepto prendas de vestir 0,7 74,0 20,9 21,7
Subtotales 25,5 4.099,8 1.049,6 39,6

Resumen de datos econémicos 2020 -Comision Europea, https://blueindicators.ec.europa.eu/access-online-dashboard. Sector
construccion y reparacion naval, desagregado por actividades econdmicas clasificadas segtin NACE Rev.2.
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CARACTERIZACION DEL SECTOR MARITIMO

412 MED1DAS PARA MEJORAR SU COMPETITIVIDAD

INTERNACIONALIZACION

Impulsar acuerdos de colaboracion publico-privada para
el desarrollo de campanas sectoriales de promocion.

Intensificar la promocion de Oficinas Econdmicas y
Comerciales de Espafia en el exterior.

Mantener el respaldo institucional del ICEX e incrementar
recursos.

Apoyo institucional a la exportacion en paises de interés
parala industria.

Dar mas facilidades alos buques extranjeros para entrar en
puertos espafioles, sin menoscabo de la necesaria garantia
de su seguridad, para lograr una mayor carga de trabajo de
reparaciones y transformaciones, aprovechando todo el
potencial del sector.

FORMACION
La formacion, especialmente de la Industria Auxiliar
Naval, requiere programas especificos y el conjunto del
sector ha de contar con la triple certificacion de Calidad,
Medio Ambiente y Prevencion de Riesgos Laborales.

Facilitar el desarrollo de consorcios colaborativos de
empresas con las universidades y centros tecnologicos
bajo el patrocinio de un “champion”. Aplicaciones
como el gemelo digital, la conectividad con las PYMEs,
la fabricacion aditiva, etc, son clave en el desarrollo
competitivo y sostenible del sector.

Crear escuelas de formacion profesional acordes a las
necesidades de la industria e impulsar la formacion
profesional dual, mediante el fomento de convenios de
colaboracion publico-privada.

Adecuar la formacién superior reglada a las necesidades
de la industria, fomentando los convenios de colaboracion
universidad-empresa.

AYUDAS DE 1+D+i
La caracteristica de la construccion naval de fabricacion
de productos singulares no seriales ha sido reconocida
por la UE, por lo que, en el ambito de las ayudas de este
tipo, deberia tener un tratamiento especifico, tanto para
astilleros como para su industria auxiliar.

Establecimiento de lineas de apoyo a la transformacion
digital especificas para la industria naval.

Conectar start-ups tecnoldégicas con las industrias
maritimas que permitan agilizar el desarrollo del sector.

Fomentar el desarrollo de energias alternativas azules.

Creacion de canales de consulta previos a la preparacion
de solicitudes de apoyo y puesta en marcha de iniciativas
como la “ventanilla inica”.

Alinear las ayudas publicas de I+D+i con los requeri-
mientos definidos por los astilleros?, proporcionando asi
estimulos a la I+D.

AYUDAS FINANCIERAS

Apoyar financieramente el I+D de productos y servicios
disruptivos, facilitando el acceso de la industria.

Impulsar el marco de colaboraciéon publico-privado
entre la Compania Espanola de Seguros de Créditos a la
Exportacion (CESCE) y entidades sectoriales garantes de la
construccion de buques como PYMAR.

Dar continuidad a los instrumentos de financiacion del
Instituto de Crédito Oficial (ICO), que permite un canal 4gil
de gestion entre las entidades financieras y las empresas,
entre otros:

- Convenio de Ajuste Reciproco de Intereses
(CARI), de apoyo a la internacionalizacion.

- Fondo parala Internacionalizacion de la
Empresa (FIEM), agilizando los procedimientos
de tramitacion en la obtencion de apoyo.

4

Plan Estratégico de I+D+i de los Medianos y Pequenios Astilleros. Vision 2030. Fundacion SOERMAR.
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42 TRANSPORTE MARITIMO

Engloba el transporte de mercancias y pasajeros por vias maritimas, costeras e interiores. Es uno
de los pilares fundamentales de la economia y dinamizador de otros sectores maritimos, gracias a
sus necesidades de produccion de buques y equipos y a la demanda de servicios.

El 90% de las mercancias del comercio internacional es transportado a bordo de los cerca de 63.000
buques mercantes (buques de pasaje incluidos) que componen la flota mercante mundial. Se estima
que en 2022 se transportaron por mar unos 12.100 millones de toneladas de mercancias, 1.500 kg por
cada uno delos 8.000 millones de habitante del planeta. De ellas, casi el 45% corresponde a graneles
solidos, el 32% a graneles liquidos y el 23% restante a carga general (15% en contenedor y 8% carga
general convencional). Ademas, cerca de 420 millones de pasajeros transitaban anualmente por los
puertos europeos antes de la pandemia. En 2021 esta cifra descendio hasta los 268 millones.

La flota controlada por armadores europeos (paises UE + Noruega, Reino Unido y Suiza) suma
15.218 buques de mas de 1.000 GT, y 816 millones de tpm, lo que supone el 38,5% de la flota mundial
(en tpm). Este sector genera 398.000 empleos directos, 160.000 millones de euros de facturacién y
un valor anadido de 30.000 millones de euros.

El transporte maritimo es un componente esencial del sistema de transporte europeo y desempena
un papel crucial para la economia de la UE y para salvaguardar la conectividad de las islas y las
regiones maritimas periféricas. En definitiva, unas conexiones de transporte maritimo eficientes
son esenciales para la movilidad de los ciudadanos, para el desarrollo de las distintas regiones y
para la economia de la UE en su conjunto.

La flota mercante de transporte controlada por navieras espanolas a comienzos de 2023 estaba
compuesta por mas de 200 buques que sumaban 5,7 millones de GT. Estos datos incluyen 19
metaneros gestionados parcialmente desde Espafa, 11 de los cuales estan abanderados en el
Registro Especial de Canarias. En 2022 se han entregado a navieras nacionales 6 buques mercantes
de nueva construccion. En los dltimos 5 afos, se han incorporado a la flota controlada 32 buques
nuevos que han supuesto una inversion de casi 3.000 millones de euros. En esta cifra no se
incluyen las modificaciones a buques ya existentes para instalar sistemas de conexion eléctrica
a tierra y otras tecnologias de eficiencia energética, que permiten cumplir con las nuevas normas
medioambientales de la UE y la OMI.

El buque es el modo de transporte mas eficiente ya que es el que produce menos emisiones de
gases de efecto invernadero por cada tonelada x milla transportada, por lo que sera fundamental
para alcanzar los objetivos europeos de emisiones. En julio de 2021, la Comision Europea publico
el paquete legislativo ‘Fit for 55, que incluye varias propuestas que tendran un impacto directo
en el transporte maritimo, fundamentalmente la inclusion del transporte maritimo en el régimen
europeo de comercio de emisiones (ETS) y la propuesta de reglamento Fuel EU Maritime, que
pretende favorecer el uso de combustibles marinos menos intensivos en carbono. Solo estas dos
medidas tendrian un impacto medio de 1 millén de € por buque y ano en la flota que hace escala en
puertos europeos.
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Alo largo de 2022 ha continuado la tramitacion de estas nuevas normas. En diciembre se alcanzo
un acuerdo sobre el ETS, en el que las instituciones europeas reconocen el caracter estratégico que
tiene el sector maritimo para las regiones ultraperiféricas (en Espana, Canarias) y para las islas sin
conexion terrestre con el continente, incluyendo exenciones para estos traficos.

En el Aambito de la OMI, desde el 1 de enero de 2023 son de aplicacion las nuevas normas de la OMI
acordadas en 2021: el indice de eficiencia energética para buques existentes y un indicador de la
intensidad de carbono operacional de los buques. En el primer caso, se estima que el 75% de la flota
mercante mundial debera acometer modificaciones técnicas para lograr el indice requerido. En el
segundo, sera necesario adoptar medidas de eficiencia energética operacional.

El uso de gas natural licuado o de eco-combustibles (biocombustibles o combustibles sintéticos) es
una de las pocas opciones actualmente disponibles para reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero del sector del transporte maritimo. Favorecer las inversiones y reducir el diferencial
de precio entre los combustibles convencionales y otras alternativas menos contaminantes sera
fundamental para este sector hasta que los nuevos combustibles y/o tecnologias estén maduros y
disponibles a nivel mundial.

Por su parte, la invasion de Ucrania y las sanciones a Rusia han dado lugar a una modificacion de
las matrices de origen y destino del comercio maritimo internacional, que afectan a multitud de
productos exportados e importados por Rusia, desde componentes tecnoldgicos a materias primas
energéticas®.

421 DATOS ECONOMICOS

Personas Volumen Costes por
empleadas de negocios empleado
Sub-sector Actividad (miles) (M€) (M€)
Transporte maritimo y costero de pasajeros 4,9 889,3 316,2 33,5

Transporte de
PASq)eros Transporte de pasajeros por vias navegables interiores 0,5 25,8 14,3 21,2
Transporte de Transporte maritimo y costero de mercancias 2,7 1.480,4 273,6 43,7
mercancias Transporte de mercancias por vias navegables interiores 0,1 3,6 1,9 20,3
Alguiler y leasing de equipos de transporte acudtico 3,0 294,2 112,5 15,0

Servicios

Otras actividades de apoyo al transporte 3,0 755,9 143, 4 35,8
Subtotales 14,2 3.449,2 861,9 31,5

Resumen de datos economicos 2020 —-Comision Europea, https://blueindicators.ec.europa.eu/access-online-dashboard.” Sector
transporte maritimo, desagregado por actividades economicas clasificadas segtin NACE Rev.2

5  Asociacion de Navieros Espafioles. ANAVE

422 MEDIDAS PARA MEJORAR SU COMPETITIVIDAD
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En el grafico se muestra el porcentaje que supone la facturacion del transporte maritimo sobre el PIB de las 12 primeras economias
europeas. Aun dejando a un lado Dinamarca, un pais que tradicionalmente ha apostado por su marina mercante (y el registro
europeo que mas ha crecido en los tltimos 5 afnos junto con Portugal), y cuya importancia en la economia del pais esta en otro
orden de magnitud, se aprecia que Espaia se sittia muy por debajo de paises similares. De los 12, solo encontramos por detras de
Espaia a Polonia y Austria, un pais este tiltimo que no tiene costa. Un porcentaje de tan solo el 0,3% frente a una media del 1,1% de

la UE.
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Es un hecho que la dimension naviera de Espafa esta muy por
debajo de su peso econdmico. Espaia es el 4° pais de la UE en
términosde PIBy el 3°en trafico portuario, como corresponde a
su longitud de costay a su caracter peninsulary con territorios
insulares. Sin embargo, ocupa el puesto 10 por flota controlada
y el 11 por flota de pabellon.

Dejando aparte los casos de Malta, Greciay Chipre, resulta muy
significativo que paises como Dinamarca, Holanda y Bélgica
ocupen en términos de flota controlada y abanderada puestos
de mucha mayor relevancia que Espana, cuando su dimension
economica es muy inferior. Y resulta también llamativo que
los principales armadores europeos cuentan con un registro
nacional que a juzgar por los datos debe ser sumamente
competitivo.

Pero no solo los paises nordicos. Francia e Italia mantienen en
el sector naviero puestos muy similares a su respectivo peso
economico, lo que demuestra que en esos paises se da una gran
prioridad a las cuestiones maritimas. Se trata de Estados con
importantes islas; en el caso de Italia, se trata de un Estado
peninsular muy parecido a Espana.

Parece claro que, simplemente con una politica maritima
similar a la media europea, Espafna deberia tener una
dimension de flota mercante bajo su bandera al menos 3 o0 4
veces la actual.

Y hay que tener en cuenta el factor multiplicador que tiene el
transporte maritimo sobre el resto de la economia, cercano a
4, que hace que esta falta de buques controlados por empresas
navieras espafiolas, tenga un impacto negativo en otros sectores
de la economia azul, como la construcciéon naval, industria
auxiliar asociada, servicios... Y muy importante, en la formacion
a bordo de marinos nacionales, lo que genera una pérdida de
know-how maritimo con consecuencias nefastas a medio plazo.

Espaiia debe impulsar su propia politica nacional de
marina mercante, que sitie al sector como un pilar
fundamental del comercio, el desarrollo industrial, la
vertebracion territorial, la prosperidad de las regiones
costerasy el cuidado del patrimonio natural.

Esta politica maritima espafola deberia hacer énfasis en
la necesaria coordinacion de los diferentes Ministerios y
organismos de la Administracion espafola de los que depende
el transporte maritimo. Lograr un marco normativo que se
adapte a la realidad del sector maritimo.

Mientras se define, se considera urgente el establecimiento de
medidas que aceleren la transicion energética de la marina
mercante espafola, como por ejemplo:

a Avanzar en la implantacion de las infraestructuras de
produccion y suministro de combustibles alternativos, de
forma que se pueda cubrir la altisima demanda prevista
para todos los sectores de transporte.
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a Apoyo al cumplimiento de las normas medioambientales con programas de incentivos a la renovacion de
la flota mercante y acceso a la financiacion.

a Continuar con el incentivo econémico (programa de ecoincentivos) a los transportistas por carretera u
operadores logisticos que embarquen sus camiones o semirremolques en servicios regulares de Transporte
Maritimo de Corta Distancia o de cabotaje (TMCD).

Otros asuntos relacionados con el sector que precisan de una atencion prioritaria son:
a Lasimplificacion de los procedimientos administrativos de inspeccion en frontera.
a Laimplantacion eficaz y coordinada del sistema EU Lisa en los puertos nacionales.

» Eliminar las discriminaciones existentes al transporte maritimo frente al aéreo en las subvenciones a
pasajeros residentes en Baleares, Canarias, Ceuta y Melilla.

Especificamente relacionados con el Registro Especial de Buques y Empresas Navieras de Canarias (REBECA):

a Reforzar la seguridad juridica del enrole de marinos no nacionales de la UE en los buques del REBECA,
desligandolo de la aprobacion trimestral del Catalogo de Ocupaciones de Dificil Cobertura.

» Eximir a los marinos no nacionales de la UE de la obtencion de visados para su enrole en buques del
REBECA (visados que no se exigen para enrolarse en buques de pabellon extranjero en puertos espaiioles).

a Exigir la nacionalidad comunitaria no al 50% de la dotacion completa, sino al 50% de la dotacion minima
de seguridad.

a Centralizacion en la Direccion General de la Marina Mercante (DGMM) y sus Capitanias Maritimas de todas
las inspecciones estatutarias a bordo.

a Alinear la normativa espafola al Convenio sobre el Trabajo Maritimo de la OIT (MLC 2006).

AGENDA SECTORIAL MARITIMA

43 EXTRACCION DE RECURSOS MARINOS NO VIVOS:
EXTRACCION MARINA DE MINERALES,
PETROLEO Y GAS

Engloba la extraccion de crudos de petroleo, gas natural, minerales y materias primas del fondo
marino, asi como las actividades especializadas derivadas de la extraccion. E1 28% de la produccion
mundial de crudo y el 32% de gas proceden de campos marinos. Ademas, el lecho marino cuenta
con un extenso recurso de minerales.

Aunque en el territorio espanol no hay una gran actividad en cuanto a extraccion de crudo y gas, si
se cuenta con actividades extractivas de gravas, arenasy otros minerales a granel. Resulta relevante
la participacion espanola en las actividades de apoyo y los servicios complementarios requeridos,
la prospeccion, el sondeo de muestrasy observacion geolégica, asi como el drenaje y la perforacion.
La aportacion absoluta es modesta, pero es una de las mas significativas con relacion a los paises
europeos, debido principalmente a la extraccion de sal por evaporacion natural, actividad de larga
tradicion en las costas espafolas.

431 DATOS ECONOMICOS

Personas Volumen Coste por

empleadas de negocios empleado

Sub-sector Actividad (miles) M€) (M€)
Extracciéon de crudo de petréleo 0,02 6,1 3,6 119,7

0il & Gas Extraccion de gas natural 0,00 0,5 0,2 36,2
Actividades de apoyo a la extraccion de petréleo y gas natural 0,01 1,8 1,1 56,7

Extraccion de gravas y arenas; extraccion de arcilla y caolin - - - -

Otros minerales £ yiraccion de sales 0,07 15,4 5,4 37,3
Actividades de apoyo para otras industrias extractivas - - - -

Sub-totales 0,10 23,8 10,3 58,2

Resumen de datos economicos 2020 —-Comision Europea, https://blueindicators.ec.europa.eu/access-online-dashboard.”
Sector recursos marinos no vivos, desagregado por actividades econdémicas clasificadas segiin NACE Rev.2

432 MEDIDAS PARA MEJORAR SU COMPETITIVIDAD

» Fomento de las actividades de apoyo a la logistica
de companias offshore en puertos espanoles.
» Fomentar la formacion especializada en oil&gas.
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44 EXTRACCION DE RECURSOS MARINOS VIVOS: 441 DATOS ECONOMICOS
PESCA Y ACUICULTURA

empleadas  de negocios VAB empleado
Sub-sector Actividad (miles) (M€) (M€) (M€)
La pesca y la acuicultura, asi como las actividades de procesado y comercializacion de productos Capturas de flota artesanal (SSCF) 8,1 155,1 117,9 11,2

vivos de la mar, conforman un sector de vital importancia en la economla mundial, siendo la Union Capturas de flota de altura (LSF) 18,0 836,2 512,8 21,0
Europeael mercadomasrelevante. Esunodeloseslabonesdeunaampliacadenadevalor,que abarca

. e 08 Capturas de flota de gran altura (DWF) 5,2 721,6 234,3 30,9
tanto a los armadores y pescadores, como a los mariscadores, procesadores, comercializadores y Produccidn p, . 9
distribuidores. entre otros primaria Acuicultura marina 2,8 493,7 85,7 23,6
' Acuicultura de agua dulce 0,9 72,5 22,5 19,1
El consumo de pescado es la fuente principal de proteina para gran parte de la poblacién mundial, Acuicultura de moluscos 14,9 172,4 116,3 7,8
con un consumo de 20,2 kg por habitante y afio, que se proveen de los mas de 90,3 millones de Procesamiento y conservacion de pescados, 23.8 6.930.5 1.045.3 8.5
R ’ . ’ . ’ ’
toneladas de pesca extractiva y los 122,6 millones de toneladas que provienen de la acuicultura®. Procesado de T -ace0s Y moluscos
productos de fabricacion de aceites y grasas 0,1 55,7 4,6 31,6
El sector pesquero espafiol se ha modernizado y profesionalizado en las ultimas décadas, pescado Platos y comidas preparadas 2,3 589,2 109,6 28,5
tanto desde el punto de vista econémico, como ambiental y social, lo que le ha convertido en un Otros productos alimenticios 0,1 8,8 2,1 26,9
referente mundial por sus buenas practicas y sostenibilidad. Es el primer pais europeo en cuanto a o Comercio al por mayor de otros productos alimenticios, 7 5 1657 9 L1175 0.9
produccion, empleo y VAB, representando casi el 20% de la produccion total de la UE y mas del 1% D'Stg'b?c'og de incluidos el pescado, los crustdceos y los moluscos ! U e ’
.2 . , roductos ae
de la producciéon mundial. Ademas, representa el 11% de la flota pesquera de la UE con unos 8.732 Eescodo Venta al por menor de pescado, crustdceos y 18.8 16541 327 6 90
buques registrados’. Mas del 73% de la flota espafiola son buques de menos de 12 metros de eslora moluscos en establecimientos especializados ! o ! !
que faenan exclusivamente en aguas espafolas, generalmente en mareas de un dia. El resto realiza Sub-totales 118,7 23.257,7 3.696,2 20,9
su actividad en aguas espafiolas, aguas de la UE y caladeros internacionales, y solo el 77% de los
buques superan los 24 metros de eslora. No obstante, los buques que faenan en aguas de la UE no Resumen de datos economicos 2020 —-Comision Europea, https://blueindicators.ec.europa.eu/access-online-dashboard.”

espaﬁolas yen caladeros internacionales son los responsables de aproximadamente el 60% de las Sector recursos marinos vivos, desagregado por actividades economicas clasificadas segtin NACE Rev.2

capturas totales de nuestra flota.

Espafia cuenta con una variada disponibilidad de recursos hidricos sobre los que es factible la
realizacion de la acuicultura, tanto en el &mbito maritimo como en el continental. Es el Estado
miembro de la UE con mayor produccion, que supone el 25,3 %, con mas de 276.914 toneladas en
2021 segun datos del MAPA, de las cuales mas del 78% corresponden al mejillon. La lubina, la trucha
arcoiris y la dorada son las otras especies que mas aportan. Tal relevancia internacional también se
hace patente en su posicionamiento en el ambito de la industria alimentaria y la investigacion para
la obtencion y procesado de este tipo de productos®.
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FORMACION

Potenciacion de la carrera profesional maritimo-pesqueray
del relevo generacional.

Desarrollo de la formacion profesional dual e impulso de los
procedimientos de mejora continua y formacion para la pre-
venciony la seguridad de las tripulaciones de los pesqueros.

Maxima coordinacion con las escuelas nautico-pesqueras para
conseguir un incremento de profesionales dedicados ala pesca.

Valoracion de la experiencia profesional y facilidad para la
realizacion de las practicas de los alumnos a bordo.

Flexibilidad para la contratacion de profesionales no nacionales.

FLOTA

Aumento de la inversion en instrumentos financieros y
ayudas para la renovacién y modernizacion de la flota, con
el fin de abordar la descarbonizacion.

Flexibilidad a la hora de adaptar la flota a las exigencias
derivadas de los convenios internacionales para mejorar las
condiciones de habitabilidad y de trabajo a bordo.

Defensa de los intereses de la flota espanola tras el Brexit
garantizando el mantenimiento de las posibilidades de
pescay el acceso a los caladeros.

Fomento de los acuerdos internacionales de pesca y de las
inversiones en terceros paises.

Desarrollo e impulso de la tecnologia para lograr los obje-
tivos propuestos por la UE en el ambito de la descarboniza-
cion del sector pesquero.

PRODUCTOS

Promocion de los productos pesqueros para incentivar su
consumo, que se ha reducido en un 25% en hogares en 14
afnos.

Incremento de las cuotas de pesca, garantizando el Rendi-
miento Maximo Sostenible de las especies, y optimizacion
de las existentes.

Reduccion del 10% al 4% del tipo impositivo del IVA de los
productos de la pesca.

442 MEDIDAS PARA MEJORAR SU COMPETITIVIDAD

Potenciacion de la investigacion marina, con el fin de dis-
poner de los mejores datos cientificos que permitan la mejor
gestion pesquera posible y cumplir con los compromisos
internacionales en el ambito de la investigacion pesquera
y el uso sostenible de los recursos naturales de los océanos.

Puesta en valor de los productos de la pesca procedentes de
la flota europea frente a los de terceros paises que no cum-
plan con los mismos estandares en cuanto a regulacion de
la actividad de la pesca, condiciones higiénico-sanitarias
y laborales, etc., y, ademas, tengan unos menores costes de
explotacion.

Apuesta por la soberania alimentaria de la Union Europea.

OTRAS

Inversion en comunicacion para poner en valor el trabajo
de los pescadores y difusion de la pesca como una actividad
sostenible, eficiente, esencial y estratégica.

Defensa de todos los artes de pesca, debidamente regulados
y medioambientalmente sostenibles.

Maximo aprovechamiento del Fondo Europeo Maritimoy de
Pesca (FEMP) y de los nuevos fondos FEMPA a través de una
mayor facilidad de acceso al sector.

Maxima coordinacion entre las distintas administraciones
(MAPA, MITECO, MINECO y MAEC, entre otros) para una
mejor defensa de los intereses del sector pesquero espafiol
y, en particular, ante los numerosos retos a los que el sector
tiene que hacer frente en materia medioambiental y de
gobernanza internacional de los océanos en el marco de revi-
sion actual de los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS).

Trabajar en la UE para concienciar a la Comision
Europea de que debe mostrarse mas sensible con los
pescadores.

Intentar conseguir un equilibrio entre la conservacion
de la biodiversidad, el uso sostenible de los recursos
pesqueros y la seguridad alimentaria, teniendo en
cuenta las tres dimensiones de la sostenibilidad: la
medioambiental, la social y 1a econémica.

AGENDA SECTORIAL MARITIMA

45. ACTIVIDADES PORTUARIAS

La actividad portuaria incluye, ademas de las funciones que ejercen las Autoridades Portuarias
y el resto de la Administracién Publica, la prestacion por parte de una amplia comunidad de
empresas de servicios portuarios tales como los técnico-nauticos (practicaje, remolque, amarre),
la manipulaciéon y depdsito de mercancias, los de pasaje, la recepcion de desechos procedentes de
buques y el bunkering, asi como multitud de servicios comerciales y las actividades propias de los
concesionarios en el puerto. También incluye las actividades derivadas de las obras portuarias y
la mejora de las infraestructuras destinadas a acoger pasajeros en transito y mercancias, que se
encuentran en continuo crecimiento, con un enfoque cada vez mas eficiente y autosostenible.

Los puertos son infraestructuras clave para la economia de un pais al ser nodos de conexion
intermodal tierra-mar integrados en las redes de transporte, logistica y comercio, ademas de ser
soporte de la actividad nautico-deportiva, pesca o reparacion naval. Ademas, tienen un importante
impacto en su entorno urbano-costero, hecho que los hace desempenar un papel muy relevante en
materia de integracion puerto-ciudad y desarrollo sostenible.

Espana es uno de los paises de la Union Europea con mayor longitud de costa, cerca de 8.000 km.
Por su situacion geografica, con una posicion estratégica en las rutas maritimas hacia el continente
africano y las que unen América, Europay Asia, se constituye como plataforma logistica del sur de
Europa.

46 PUERTOS

DE INTERES
GENERAL

28 AUTORIDADES
PORTUARIAS

c® Xf O ﬂ
Principales puertos de Interés General en Espafia. Fuente: ente ptiblico Puertos del Estado (PPEE). \%m
Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana. f u

o




CARACTERIZACION DEL SECTOR MARITIMO

40

El sistema portuario espafol de interés general, estd formado por 46 puertos gestionados por
28 Autoridades Portuarias, coordinados por Puertos del Estado, dependiente del Ministerio de
Transporte, Movilidad y Agenda Urbana’. El resto de los numerosos puertos que jalonan la costa
espailola, en su inmensa mayoria inicamente pesqueros o nautico-deportivos, tienen transferida
su gestion a las Comunidades Auténomas. Estos se reflejan con mayor detalle en el apartado de
turismo de esta Agenda, junto al resto de la caracterizacion de la actividad nautica.

Los puertos espafioles representan mas del 1% del PIB nacional y generan mas de 100.000 empleos.
Por nuestros puertos pasan cerca del 60% de las exportacionesy el 80% de las importaciones, lo que
representa el 53% del comercio exterior espanol con la Unién Europeay el 96% con terceros paises.
En 2022 los puertos espainoles movieron alrededor de 563 millones de toneladas, unos 17,1 millones
de TEUs" y 71 millones de toneladas de trafico Roll on-Roll off con un crecimiento en el trafico de
mercancias del 3.5% respecto a 2021.

La actividad del conjunto de las terminales portuarias, posicionan a Espafia como el pais con mayor
numero de movimiento de TEUs de la UE?. Ademas, las terminales portuarias de Valencia, Algeci-
ras y Barcelona se encuentran entre los puertos con mayor actividad de contenedores de la Unién
Europea. Asimismo, estos, junto con los puertos de Las Palmas, Bilbao y Santa Cruz de Tenerife
estan en el Top200 del ranking mundial, poniendo de relieve su posicion estratégica como hub inter-
nacional. Por otro lado, el 45,3% de los movimientos de vehiculos de import/export se ha realizado
por viamaritima. Las Autoridades Portuarias de Barcelona, Malaga, Pasajes, Santander, Tarragona,
Valenciay Vigo movieron en total cerca de 2,7 millones de vehiculos. En los proximos afios PPEE ha
previsto un plan de inversiones que apuesta por fortalecer la intermodalidad maritimo-ferroviaria,
ademas de otras iniciativas para la mejora de la operativa como el proyecto “SIMPLE”, un proyecto
estratégico que reunira toda la informacion de la cadena logistica y asegurara la interoperabilidad
entre los diferentes modos y nodos de transporte de mercancias nacionalesy su integracion a nivel
internacional, optimizando la eficiencia y la seguridad en las transacciones®.

Las infraestructuras de los puertos receptores de grandes cruceros estan adaptandose tanto para
la recepcion en tierra como para el atraque de los buques, promoviendo, junto a las ciudades de su
entorno, medidas para minimizar su impacto. Varios puertos espafoles son lideres en la recepcion
de cruceros, haciendo que Espafia ocupe la segunda posicion de Europa como pais receptor de
cruceristas y la cuarta como emisor. Barcelona es el cuarto puerto del mundo y el principal de
Europa, seguido de Civitavecchia y los puertos de Baleares™.

451 DATOS ECONOMICOS

Personas Volumen Costes por
empleadas de negocios VAB empleado
Sub-sector Actividad (miles) (M€) (M€)
Mani - Manipulacién de mercancias 3,6 565,1 268, 4 55,3
anipulacién y
depdsito Deposito y almacenamiento 4,7 590,8 311,5 36,0
Construccién de obras hidrdulicas 14,2 2.007,0 777,7 37,5
Proyectos de puerto
e hidrdulicos AFtIVIdeES anexas ql transporte maritimo y por 19,1 4.321,9 2.173,5 47,3
vias navegables interiores
Sub-totales 41,6 7.484,8 3.531,2 43,4

Resumen de datos economicos 2020 -Comision Europea, https://blueindicators.ec.europa.eu/access-online-dashboard.” Sector

actividades portuarias, almacenaje y obras, desagregado por actividades economicas clasificadas segtin NACE Rev.2

10  Organismo ptiblico Puertos del Estado. Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana.

11 TEU: Acronimo de “Twenty-foot Equivalent Unit’, usada como unidad de medida en transporte maritimo, para contabilizar el niimero de
contenedores de medidas estandarizadas.

12 Informe 2021 Eurostat
13 Proyecto “Simplification of Processes for a Logistic Enhancement” (SIMPLE) adjudicado por Puertos del Estado
14  Asociacion Internacional de Lineas de Cruceros (CLIA).

452 MEDIDAS PARA MEJORAR SU COMPETITIVIDAD

INFRAESTRUCTURAS
Creacion de infraestructuras que permitan adaptarse a
nuevos traficosy tipologias de buques (buques propulsados
por GNL, grandes portacontenedores, auténomos Yy
grandes cruceros).

Optimizacion del aprovechamiento de aquellas
infraestructuras existentes que estén infrautilizadas.

Creacion de infraestructuras e instalaciones preparadas
paraprestarlos servicios requeridos como consecuencia de
la aplicacion de las dltimas normativas medioambientales:
recogida de residuos, mantenimiento, aguas de lastre,
limites de emisiones, etc.

Promover la intermodalidad (accesos por carretera y
ferrocarril) para ofrecer soluciones de logistica avanzada.

Planes de actividad cruceristica compatibles con la
movilidad urbano-metropolitana y calidad de vida de los
ciudadanos residentes en las ciudades portuarias.

EFICIENCIA DE LOS SERVICIOS

Generacion y explotacion de informacion operativa: Datos
AIS®, estadisticas portuarias, etc.

Optimizacion de accesos terrestres y maritimos para
evitar congestiones y demoras (simulacion de trafico con
normas operativas, acceso/carga y sistemas de control y
seguimiento).

Mejora de la informaciéon meteoroldégica maritima:
sistemas de toma de datos, prediccion y toma de decisiones,
tanto en tiempo real para operaciones como en gestion de
datos historicos para disefo y planificacion.

SEGURIDAD
Evaluacion de riesgos y elaboracion de planes de
contingencia utilizando metodologias avanzadas.

Desarrollo de sistemas y protocolos especificos de
ciberseguridad.

Potenciar la coordinacion e intensificar la implicacion
de agentes publicos y privados que operan en el ambito
portuario.

DIGITALIZACION Y CONCEPTO INDUSTRIA 4.0
Extension de los procesos digitales de gestion de la
informaciéon compartida entre todos los agentes
portuarios.

Implantacion y aprovechamiento de tecnologias Big Data,
Blockchain, Internet of Things (IoT), Simulacion, Machine
Learning, Gemelo Digital, etc. en las diversas areas de
actividad.

AGENDA SECTORIAL MARITIMA

REDUCCION DE EMISIONES

Gas Natural Licuado (GNL) y otros combustibles
alternativos:

2

Estimular el desarrollo y oferta de infraestructuras y
servicios de suministro de combustibles alternativos y de
GNL a buques.

Fomentar la creacion de normativa de homologacion
de equipos y procedimientos para realizar la medicion
y suministro de GNL a los buques, en sus tres sistemas:
puerto a buque, cisterna a buque y buque a buque.

Mejorar el sistema de peajes, amparando las operaciones
a pequena escala de bunkering de GNL para los préoximos
afios e implantar sistemas de suministro: camion cisterna
a buque, buque a buque o desde una instalacién fija en
tierra a buque.

Elaborar un plan nacional de promocion de este
combustible alternativo, con ayudas a las navieras para
conseguir que se acelere el cambio y aprovechar la posicion
de primera linea de Espaia en disponibilidad y tecnologia
en la logistica del GNL. La adaptacion de los buques para
utilizar GNL es una importante linea de actividad para los
astilleros espaioles.

Suministro eléctrico a buques en puerto. “On Port Power
Supply” (OPS):

2

Estimular el desarrollo y oferta de infraestructuras y
servicios de OPS.

Dotar un fondo presupuestario desde el Estado, para
financiar el despliegue de infraestructuras OPS, de
acuerdo con los planes de innovaciéon de Puertos del
Estado, permitiendo extender la red eléctrica hasta los
muelles de nuestros puertos y fomentar su uso por parte
de las navieras.

ADMINISTRACION PUBLICA

Fomentar el uso de un sistema de informaciéon operativa
comun, Port Community System (PCS).

Unificacion de criterios de actuacion de las Capitanias de
Puerto ante una misma situacion.

Ampliacién del horario de atenciéon de las Capitanias/
Marina Mercante para solucionar contingencias y evitar
demoras en la estancia de los buques en los puertos.

Facturacion por minutos de la “Tasa Buque”, con un
minimo de 30 minutos por escala, sin aumento de las
cuantias horarias actuales.

Estudio detallado de reducciones de tasas portuarias.

Prestar especial atencion al servicio portuario de
manipulacion de mercancias (estiba), con el objetivo de
aumentar la competitividad de los puertos espafioles y
reducir el coste de este servicio, especialmente para el
Transporte Maritimo de Corta Distancia o de Cabotaje
(TMCD).

15

Automatic Identification System. Sistema que permite a los buques transmitir sus datos mediante un emisor VHE para comunicar su
posicion y otras informaciones relevantes a otros buques o estaciones, de modo que puedan conocerla y evitar colisiones.
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46. TURISMO MARITTIMO Y COSTERO

Conforme al informe “The EU Blue Economy Report. 2022”, este sector comprende las actividades
derivadasdelarecepcionyatencion a turistas en el espacio maritimoy costero, incluyendo en su analisis
economico, los gastos de turistas que pernoctan al menos una noche en municipios costeros o con al
menos el 50% de su territorio en la franja de 10 km desde la costa. Incluye el alojamiento, transporte del
tipo que sea parallegar al destino y moverse en ély otros gastos como la adquisicion de bienes culturales
y recreativos, alimentacion, etc. Ademas, comprende las actividades de cruceros y nautica de recreo.

Este sector, tal como ha sido definido, resulta ser la principal actividad maritima en Europa. El
turismo costero espanol lidera el ranking europeo: las 634.580 personas ocupadas y los casi 21.300
millones de euros de VAB, representan, respectivamente, el 21,4 % y 24,7 % del empleo y VAB del
turismo costero de la Union Europea. Ademas, Espafia cuenta con 5 regiones costeras entre las mas
visitadas de Europa. La primera es las Islas Canarias, seguida de Cataluia, generando el 27% del
total del Valor Afiadido Bruto (VAB) del sector en la UE.

Conviene incluir en este apartado, de manera diferenciada, la nautica deportiva y de recreo.
Espafia cuenta con una costa amplia, accesible y bien conectada, donde el 69% del turismo nautico
se practica en la costa mediterranea, el 18% en la zona cantabrica y el 13% en la costa atlantica.
Tiene ademds una extraordinaria meteorologia que permite desestacionalizar esta actividad
respecto al resto de Europa; en torno a 134.000 puntos de amarre y mas de 375 instalaciones
nauticas de excelente calidad que son referencia para la nautica a nivel europeo'®. Cuenta ademas
con la existencia de mas de 250 varaderos o areas de trabajo a nivel nacional. Cada cien amarres
se generan 3,1 puestos de trabajo en actividades formativas y deportivas, 20,7 en restauracion y
comercio y 15,8 en industria nautica, talleres y servicios”.

Dehecho, alrededor delanautica, existeun amplio sectorindustrial parala construccion, reparacion
y mantenimiento de este tipo de embarcaciones, compra-venta de embarcaciones, charter
nautico (alquiler de embarcaciones), servicios, e instalaciones nautico-deportivas. El mercado de
embarcaciones de recreo ha registrado en 2022 en Espafa 5.847 matriculaciones de embarcaciones
de recreo, que reflejan la estabilizacion del mercado nautico tras el crecimiento notable de los dos
anos posteriores a la pandemia. El mercado nautico se compone de barcos a motor, barcos a vela,
neumaticas (plegables y semirrigidas) y motos de agua. Del total de embarcaciones matriculadas
en Espafia en 2022, el 67% corresponde a embarcaciones destinadas a uso privativo, mientras que
el 33% restante se destinaron a uso de alquiles.

Respecto al turismo de cruceros, es reseilable que su actividad ha venido creciendo en los diez
ultimos anos de forma notable, con un impacto positivo en la economia de las ciudades en las que
embarcan o desembarcan los cruceristas. Gracias a la desestacionalizacion, la diversificacion de
destinos, la potenciacion de nuestros puertos como puertos de embarque/desembarque, unido
al abaratamiento del transporte, han permitido que sea accesible a un amplio segmento de la
poblaciéon y que Espafia haya logrado una posiciéon privilegiada en el contexto mundial, la segunda
en Europa, superando los 10,6 millones de visitantes en barcos de cruceros en 2019, Varios puertos
espanoles son lideres de los ranquines europeos e incluso se encuentran entre los primeros 50
puertos del mundo en la recepcion de cruceristas, como es el caso de Barcelona, Islas Baleares, Islas
Canarias, Malaga, Valencia, Cadiz, Cartagena o Vigo.

e
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16 Asociacion Nacional de Empresas Nduticas (ANEN)
17 Federacion Espanola de Asociaciones de Puertos Deportivos y Turisticos (FEADPT) y Marina de Denia.
18 Organismo ptiblico Puertos del Estado. Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana.
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46.1 DATOS ECONOMICOS

AGENDA SECTORIAL MARITIMA

Personas
empleadas Volumen de Costes por
Sub-sector Actividad (miles) negocios (M€) empleado (M€)
Algjamiento Algjamiento 222,8 18.785,1 9.820,2 27,0
Transporte Transporte 103,6 16.913,4 5.000,8 30,0
Otros gastos Otros gastos 308,1 20.159,0 6.452,5 15,0
Sub-totales 634,5 55.857,5 21.273,5 21,7

Resumen de datos economicos 2020 -Comision Europea, https://blueindicators.ec.europa.eu/access-online-dashboard.
Sector turismo maritimo y costero, desagregado por actividades economicas clasificadas segtin NACE Rev.2

46.2 MEDIDAS PARA MEJORAR SU COMPETITIVIDAD

TURISMO NAUTICO
a Celebracion de grandes eventos deportivos maritimos »
internacionales (regatas) y comerciales (salones nauticos),
para atraer al turista nautico internacional. El caso mas
emblematico serd la celebracion de la Copa América en
Barcelona durante los afos 2023 y 2024.

a Desarrollo del Club de Producto basado en Experiencias »
Nauticas.

a Seguir fomentando la ndautica como se lleva realizando
durante los afios 2021y 2022 desde la Secretaria de Estado
de Turismo y Turespana.

a Destacar la contribucion de este tipo de turismo a la
sostenibilidad.

a Programas de apoyo a la digitalizacion de las empresas e
industria nautica.

a Colaboracion con la Administracion en el desarrollo del
transporte y movilidad sostenible.

a Desarrollo de los objetivos ODS agenda 2030 en la nautica
de recreo deportiva.

a Impulso ala formacion académica en materia Nauticay de
Turismo Nautico, especificamente, como salida profesional
al empleo juvenil.

NAUTICA DEPORTIVA Y DE RECREO
a Aplicacion de un IVA reducido para el uso y disfrute de los
amarres de las instalaciones nauticas, para fomentar el »
crecimiento de esta actividad.

2 Revision del impuesto de matriculacion aplicable a la
compra de embarcaciones de recreo para uso privativo y
actualizar este impuesto con criterios de sostenibilidad y
eficiencia energética de los barcos en colaboracion con la
DGMM y la Agencia Tributaria.

Revision del tipo de Impuesto sobre el Valor Anadido
(IVA) aplicable al alquiler de embarcaciones de recreo,
acercandolo progresivamente al existente en otros paises
europeos, para mejorar la competitividad del sector y
aumentar las ventas y la producciéon nacional.

Puesta en marcha de un fichero informatico de
embarcaciones de recreo en la DGMM, al que puedan
acceder las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado y
las compainias aseguradoras, para obtener la informacion
necesaria al respecto de los cumplimientos obligatorios (a
semejanza con la DGT).

Publicacion del Anteproyecto de Ley de Modificacion
del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de
la Marina Mercante, y de la Ley de Navegacion Maritima
(en fase final) que dota de entidad juridica propia a la
navegacion de recreo.

Seguir impulsando la formaciéon en nautica de recreo,
como se viene haciendo con iniciativas de empresas del
sector, puertos deportivos y desde ANEN, para atenderla
demanda actual de profesionales cualificados.

CRUCEROS
Promocion y difusion de los servicios e infraestructuras de
calidad que ofrecen los puertos espafioles a los pasajeros
que se embarcan en un crucero.

Mejora continua de las conexiones con los puertos que
permitan compatibilizar la actividad cruceristica con la
movilidad urbano-metropolitanay la calidad de vida de los
ciudadanos residentes en las ciudades portuarias.
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47  DEFENSA Y SEGURIDAD MARITIMA

Este sector engloba las actuaciones publicasy privadas destinadas ala defensa y Seguridad Maritima,
asi como el conjunto de actividades asociadas a la construcciéon de buques y sistemas de armas
navales. Se trata de un sector marcado por una larga tradicion y experiencia, en evoluciéon constante
para adaptarse al cambiante escenario geopolitico y a las necesidades de la defensa nacional y que,
ademas, fomenta una potente base de empresas tractoras en continua expansion tecnologica.

LOS MARES COMO ESCENARIO DE COMPETICIGN SU INFLUENCIA EN LA ACTIVIDAD MARITIMA.
Estamos viviendo un cambio del paradigma estratégico. Un escenario cambiante y competitivo, en el
que la mar esta siendo testigo de la mayor disputa que los espacios maritimos han tenido en los ulti-
mos 30 anos. Esta pugna por el control del mar plantea claros desafios a la actividad de la comunidad
maritima en espacios comunes, como ocurre en el Mar Negro debido ala guerra en Ucrania, en el Mar
de China Meridional por el expansionismo de China, o en el Estrecho de Ormuz por la postura de Iran,
o lo que en un futuro mas bien cercano podria ocurrir en el Artico por las diferentes pretensiones de
soberania.

Lavocacion maritima de Espafna comporta intereses de alcance global; el margen atlantico es un area
de interés estratégico que conecta Europa con todo el continente americano y con Africa occidental.
Asimismo, en areas como el Golfo de Guinea o el Cuerno de Africa, Espafia comparte intereses con
paises europeos, como Francia, Italia y Portugal, principalmente en relacion con la seguridad mari-
timay energética.

Pero, ademas, resulta inevitable que la competencia por los mares se extienda a los espacios mari-
timos mas proximos y termine por afectar a nuestros intereses. Asi, el Mediterraneo occidental y la
fachada atlantica han experimentado en los dltimos afios un aumento preocupante de actividades
ilicitas y delictivas y son foco de litigios maritimos, lo que a la postre condiciona la actividad econo6-
mica en el ambito maritimo y dificulta llevar a cabo la accion del Estado en la mar.

En esta deriva geopolitica marcada por la competencia y el unilateralismo, existe una inquietante
proliferacion de acciones en la denominada “zona gris” que, sin lugar a duda, incide directamente
sobre la actividad normal del sector maritimo. La “zona gris” no entiende de limites geograficos o
temporales, no distingue entre militares y civiles, combatientes y no combatientes; agencias publicas
o entidades privadas. Todo ello se traduce en incertidumbre, inestabilidad y amenazas latentes como
elementos subyacentes en los diferentes espacios globales donde opera la comunidad maritima.

LA PROTECCION DE LOS INTERESES NACIONALES A TRAVES DE UNA SEGURIDAD MARITIMA
INTEGRAL Y COLABORAT1VA.

Desde el punto de vista de la Seguridad Maritima Nacional existe una firme conviccion entre los dife-
rentes actores estatales y privados de imprimir una orientacion integral a la accion del Estado en la
mar, reafirmando la vocacion maritima de Espafia y potenciando la transversalidad de las acciones
que protegen la comunidad maritima.

Las diferentes competencias en Seguridad Maritima, entendida en su mas amplia dimension, son
ejercidas por instituciones pertenecientes a diversos Ministerios; la Armada, como responsable de la
vigilancia maritima en los espacios de soberania y jurisdiccion a través del Mando Operativo Mari-
timo; la Guardia Civil como fuerza policial competente para llevar a cabo las funciones genéricas de
seguridad publica en las aguas maritimas de soberania y responsable de la vigilancia y custodia en

AGENDA SECTORIAL MARITIMA

los puertos, asi como las funciones de Resguardo Fiscal del Estado, mediante sus unidades del Ser-
vicio Maritimo, Seguridad Portuaria y Servicio Fiscal; la Direccion General de la Marina Mercante,
como responsable administrativo a través de las Capitanias Maritimas y los medios de la Sociedad
Estatal de Salvamento Maritimo; el Servicio de Vigilancia Aduanera, integrado en el Departamento
de Aduanas e Impuestos Especiales de la Agencia Estatal de Administracion Tributaria (AEAT), com-
petente parala represion del contrabando en el Ambito maritimo; la Secretaria General de Pescaylas
Autoridades Portuarias con sus estructuras de proteccion portuaria, entre otros.

LA ESTRATEGIA NACIONAL DE SEGURIDAD MARITIMA, PILAR DE LA ACTUACION INTERMINISTERIAL
Ante este modelo de administracion maritima, amplia y transversal pero ciertamente compleja, la
Estrategia Nacional de Seguridad Maritima se presenta como un elemento esencial, que vertebra los
esfuerzosy recursos de las diferentes instituciones en un entorno colaborativo en beneficio del inte-
rés nacional. La Estrategia de Seguridad Maritima Nacional de 2013 constituyé un hito en la arqui-
tectura de la Seguridad Nacional. Por primera vez se formularon objetivos con una incipiente vision
integral y se cre6 un marco institucional para estimular la coordinacion y la cooperacion entre todos
los actores implicados.

La aprobacion de la Estrategia de Seguridad Nacional 2021y el actual desarrollo de la Estrategia de
Seguridad Maritima de la Union Europea prevista para el 2023 ha impulsado la revision de la Estra-
tegia de Seguridad Maritima Nacional ante los cambios en el panorama de intereses, riesgos y ame-
nazas, lainterrelacion creciente entre los ambitos fisicos y virtual, asi como la creciente proliferacion
de acciones de en la “zona gris”.

Por ello, la nueva estrategia nacional de seguridad maritima incidira en la coordinacién interdepar-
tamental para proteger la comunidad maritima frente a un espectro de amenazasy riesgos cada vez
mas amplio, potenciara la sinergia entre los diferentes actores a través del mutuo entendimiento y
enfatizara la dimension econdmica e industrial en el ambito maritimo mediante un mayor alinea-
miento con la “Economia Azul”. Todo ello sin perder de vista que la seguridad de la flota mercante y
pesquera espaiola en aguas jurisdiccionales e internacionales se mantiene como una de las maxi-
mas prioridades, a la que ahora se suma la proteccion de las infraestructuras criticas submarinas y
la resiliencia ante los ataques cibernéticos.

La eficaz proteccion de los espacios y rutas maritimas es clave para la seguridad nacional y, por
tanto, hoy mas que nunca, resulta fundamental la conduccion estratégica del Jefe de Estado mayor
de la Defensa, que no soélo dirige la parte militar en la proteccion de los espacios maritimos, sino que
engrana con la estructura de seguridad nacional y, a través de ella, con la comunidad maritima.

LA INDUSTRIA NAVAL, VANGUARDIA TECNOLOGICA DEL SECTOR MARITIMO.

La Estrategia de Seguridad Nacional 2021 ha dado paso a un nuevo Ciclo de Planeamiento de la
Defensa (2024-2029), planificacion preventiva indispensable que proporciona un marco de respuesta
efectiva ante situaciones complejas que requieran una actuacion concertada de los diversos organis-
mos implicados en el dominio maritimo, y donde también se incluye el sector industrial.

Uno de los pilares para responder a tendencias geopoliticas competitivas es mantener una capa-
cidad autonoma que permita solventar, llegado el caso, nuestros problemas dentro de los espacios
maritimos donde Espafa tiene intereses legitimos, y particularmente los relacionados con el man-
tenimiento de la soberania nacional y la integridad territorial. Esta capacidad auténoma pasa irre-
mediablemente por disponer de plataformas y sistemas con las prestaciones acordes al entorno
operativo presente, pero también por contar con una industria nacional que respalde la evolucion
tecnologica para afrontar los retos emergentes en futuros entornos.

La industria de defensa es un sector estratégico dentro de la economia espafiola, una mas de las
capacidades estratégicas de la defensa nacional, y uno de los motores de fortalecimiento de la base
industrial y tecnolégica de Espaiia, ya que las actividades que desarrolla tienen un grado elevado de
dualidad, un gran componente tecnologico y un alto valor afiadido.
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48 ENERGIA AZUL

Los mares y océanos son fuentes inagotables de energia limpia y renovable. La captacion,
produccion y distribucion de energias renovables de origen edlico o marino es, actualmente, un
desafio tecnologico prioritario. El disefio de los dispositivos para la captacion de estas energiasy
la eleccion de materiales que resistan las condiciones a las que éstos se encuentran expuestos, son
lineas de I+D+i de gran incidencia en el desarrollo de proyectos en este ambito. Nos encontramos en
una carrera tecnoldgica en la que Espafa esta en las primeras posiciones a nivel europeo.

Asimismo, la industria naval es una capacidad esencial de la Defensa Nacional que siempre se ha
caracterizado por ser innovadora tanto en sus diseflos como en sus procesos de ingenieria. En ese
sentido, la industria espafnola de defensa conduce al sector maritimo a la vanguardia tecnologica
generando productos propios, competitivos en el ambito de los grandes sistemas o plataformas, que
han actuado como poderosos tractores de una industria auxiliar potente y con un nivel de nacionali-
zacion muy alto que deriva en un importante impacto econémico y social.

De esta forma, se incorporan al sector maritimo tecnologias emergentes, y no inicamente las apli-
cadas a sistemas y armas de uso exclusivamente militar, sino las de doble uso como el tratamiento
masivo de datos y su aprovechamiento mediante técnicas de inteligencia artificial, la introduccion de
gemelos digitales, la capacidad de supercomputaciéon o la automatizaciéon que supondran cambios
en la manera en que construiremos, operaremos y sostendremos las plataformas navales, militares
y civiles.

La energia edlica offshore es ya una realidad a nivel internacional. Es una amplia actividad
econdmica, que se nutre fundamentalmente de los campos edlicos instalados en el norte de Europa,
con unos 22 GW de potencia instalada en mas de 1.000 parques eélicos. Tiene un importante efecto
tractor sobrelos servicios deingenieria,la construccion de obra civil, la fabricacion de componentes,
la construccion naval y su industria auxiliar y los servicios portuarios y de mantenimiento.

La actual apertura de un ciclo expansivo de inversion en el sector de la defensa proporciona un reno-
vado impulso a la necesaria recuperacion y modernizacion de plataformas y sistemas con el fin de
actualizar e incorporar nuevas capacidades operativas. El futuro cercano tiene buen cariz; la entrega
del primer submarino S-80 como uno de los mayores retos tecnoldgicos de la industria nacional y los
programas de las fragatas F-110 y el buque de intervencion subacuatica, entre otros que incorporaran
proyectos I+D+i nacionales, constituiran, sin lugar a duda, la referencia en el mundo de la construc-
cion naval.

Espafa no tiene apenas parques eolicos marinos productores, pero si cuenta con un alto nimero de
empresas altamente cualificadas que exportan su tecnologia y servicios a otros paises productores
de energia edlica azul. Debido a las condiciones de la costa espaiola, donde la plataforma
continental desaparece prontoy se superan profundidades de 40 m, se ha de optar por plataformas
flotantes con aerogeneradores de gran envergadura, aun en una fase incipiente. Instalaciones como
PLOCAN, en Canarias, donde ya hay proyectos demostrativos de 5 MW en fase de pruebas y BIMEP
en el Pais Vasco, con la préoxima instalacién de un prototipo de 2 MW, son punteras en este tipo de
dispositivos flotantes.

471 MEDIDAS PARA MEJORAR SU COMPETITIVIDAD

Lastecnologias paralacaptaciondelaenergiamarinamasrelevantes sonlasdeolasy corrientes.Sin
embargo, hay otras como la Oscilating Water Column (OWC) y la Ocean Thermal Energy Conversion
(OTEC). Todas ellas estan atin en fase de desarrollo. En Europa se encuentran el mayor nimero de
patentes, lo que indica que en un futuro seremos exportadores de esta tecnologia. Espafa cuenta
con la planta mas consistente de energia a partir de las olas, operativa desde 2011 en Mutriku.

a Fortalecimiento de la colaboracion publico-privada: Armada, Navantia e Industria Auxiliar.

a Concienciacion de la ciudadania del papel de la Armada y de los demas organismos competentes en
seguridad maritima, tanto en el entorno cercano como en el lejano.

a Promover la digitalizacion del sector maritimo dotandose de herramientas para aumentar la resiliencia
ante la amenaza cibernética.

a Fomentar la inversién econémica para la modernizacién y actualizacion de las capacidades operativas de

los medios de organismos con competencias en seguridad maritima. 481 M E D -I DAS pARA M E]O RAR S U [:0 M p ET-IT-I V-I DAD

a Promover la introduccion de tecnologias emergentes y disruptivas en los planes de renovacion de los

medios navales. a Desarrollo de una estrategia oceanica a nivel nacional con un marco regulatorio y financiero especifico, tanto para proyectos de

2 Mantener la participacién de la Armada en las misiones y despliegues internacionales. I+D+i como para aquellos en etapas demostrativas, y definir las zonas donde se pueda instalar parques eoélicos.
a Mantener y reforzar la colaboracion con la Comision Permanente de Investigacion de Accidentes e a Simplificacion de los tramites necesarios para ensayos en mar abierto, a escala reducida y real, de dispositivos de captacion de
Incidentes Maritimos (CIAIM) en la difusion e implementacion de recomendaciones y medidas para la energia.

reduccion de siniestros, con el objetivo de prevenir accidentes, mejorar la seguridad de la vida humana en

. - P . » Fomentar el consenso sobre el mix energético a largo plazo.
la mar y reducir los dafios y pérdidas materiales.

2 Implementacion de los Planes de Ordenacion del Espacio Maritimo, con el apoyo de las Comunidades Autonomas (CCAA), de
manera que se facilite la creacion de zonas dedicadas a la captaciéon de energia azul, en colaboracion con otros subsectores
maritimos.

a Dotenciar la colaboracion entre FCSE y la Armada para reforzar la proteccion de la comunidad maritima
en los espacios maritimos de jurisdiccion o en alta mar.

a Elaborar escenarios de riesgo y planes de preparacion y respuesta para aquellas situaciones que se
consideren de especial interés para la Seguridad Nacional en el ambito de la seguridad maritima.

a Desarrollo de campanas periddicas de seguridad maritima dirigidas, en especial, hacia la nautica de
recreo, desarrollada por la Guardia Civil bajo la direccion y coordinacion de la Direccion General de la
Marina Mercante.




CARACTERIZACION DEL SECTOR MARITIMO

49 DESALINIZACION

La actividad de la desalinizacion abarca tanto el diseno, la construccion como la explotacion de
plantas desaladoras. Se trata de una alternativa para la obtencion de suministro continuo de agua
(doméstica, agricola o industrial), que alivia la presion creciente existente en la demanda de los
recursos de agua dulce.

Lasplantasdesaladoras son de especial relevancia en zonas costeras con poco recurso hidrico, unido
a baja pluviometria, con alta demanda agricola, urbana y turistica. En Europa la desalinizacion
se centra en la zona sur, principalmente, en los paises mediterraneos y en las islas. En Espana, la
costa de levante, las islas Baleares y las islas Canarias concentran practicamente la totalidad de las
plantas desaladoras existentes.

Pese a los grandes esfuerzos en la mejora continua de proceso de desalinizacion, el mayor coste de
produccion se centra en el consumo energético. De los costes de explotacion, la energia requiere un
especial trato. Estos costes energéticos dependen de factores como la salinidad del agua de origen,
la capacidad de produccion de la plantay el tipo de tecnologia empleada.

Existen diversas tecnologias que permiten realizar este proceso. De todas ellas, 1a lider del mercado
por su alta eficiencia es la 6smosis inversa (OI), empleada en el 84% de las plantas existentes en
la UE y el 99% de las previstas. En la ultima década ha habido un aumento considerable en la
contratacion de plantas desaladoras de gran capacidad. El resto se reparte en diversas técnicas
como son la electrodialisis (EDR - para aguas salobres), la destilacion multi-efecto (MED - para
agua de mar) y la nanofiltracion (NF - para procesos industriales mayoritariamente), entre otras.
Todas estas tecnologias son objeto de trabajos y estudios de I+D+i constantes para el impulso y la
mejora continua de la eficiencia. Destaca en este sentido a nivel europeo, la plataforma de I+D+i
DESAL+ LIVING LAB ubicada en Canarias.

PLANTAS

DESALADORAS

137 /

Zonas de localizacion de las principales plantas desaladoras en Espana.
Fundacion AQUAE e Informe EA Canarias 2019 de CETECIMA
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A nivel europeo, el 65% de la capacidad de desalinizacion esta localizada en Espaia, con 765 plantas
desaladoras que producen alrededor de 5 millones de m3 al dia. Hay 99 plantas de gran capacidad
para dar suministro de agua a ciudades costeras, como Barcelona, Palma de Mallorca, Alicante o
Las Palmas de Gran Canaria, con gran demanda debido a su poblacion y al turismo. En Canarias
resulta especialmente relevante y vital apostar por la desalinizacion, sobre todo en las islas orien-
tales. En algunas islas es casi la tiinica fuente de suministro de agua. La primera planta desaladora
de Europa se instalo en el archipiélago y desde entonces este sector se ha desarrollado amplia-
mente, adquiriendo un alto nivel de especializacion y desarrollo, 1o que ha fomentado que sea una
region referente a nivel mundial.

491 MEDIDAS PARA MEJORAR SU COMPETITIVIDAD

2 Apoyar la I+D+i en tecnologias de desalinizacion del agua marina.

Formacion y capacitacion profesional del personal de operacion e ingenieria vinculado a la desalinizacion.

a Minimizar el impacto medioambiental: reduccion de emisiones; reduccion y tratamiento de residuos (salmuera como producto
secundario de la desalinizacion); uso de energias renovables y reduccion de pérdidas hidraulicas en las redes de distribucion.
a Valorizacion de la salmuera en subproductos de alto valor.
a Construccion de nuevas plantas de gran capacidad.
a Investigacion sobre métodos de lavado y reciclado de membranas, potenciando su reutilizacion.
a Investigacion en nuevos materiales y su aplicacion en ambientes de alta salinidad. PRFV: Poliéster reforzado con fibra de vidrio,
material con propiedades adecuadas para el ambiente marino.
B
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® Demostracion e Localizacion de plantas desaladores en la UE.
. ) Blue Economy Report 2020. Desaldata.
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EJES ESTRATEGICOS PARA EL SECTOR MARITIMO

410. BIOTECNOLOGIA AZUL

Esun sector muy relacionado con la extraccion de recursos vivos, como las algas y otros organismos
y microorganismos.

La exploracion y explotacion acuatica para la obtencion de organismos que permitan el desarrollo
de nuevos productos y servicios, son actividades con un gran potencial que apoyan, ademas, el
desarrollo sostenible.

Existen cuatro grandes grupos de aplicacion de la biotecnologia en Europa:

» Sanidad, farmacéutica y cosmética: desarrollo de medicamentos, vacunas y terapias.

» Agricultura, ganaderia, acuicultura y veterinaria: piensos, alimentacion humana e
ingredientes alimentarios nutricionales y colorantes alimentarios.

» Procesos industriales y de fabricacion: enzimas para la produccion mas eficiente y menos
contaminante de detergentes, papel y textiles.

» Produccién de energia: cultivo y aprovechamiento de lipidos contenidos en macro y
microalgas.

La produccion de biomasa de algas resulta muy relevante actualmente, con mas de 560 empresas
y mas de 300 grupos de investigacion en la UE. Espaia es el séptimo pais productor en Europa, el
tercero con mayor financiacion dedicada a la industria basada en biotecnologias y el primer pais

en beneficios obtenidos.

41 OTROS

Se describen a continuacion el resto de las actividades econémicas que tienen relaciéon con lo
maritimo, pero no se dispone de fuentes que permitan estimar esa componente con suficiente

detalle.

SERVICI0S MARITIMOS

Se identifican en este sector
aquellos servicios que, siendo de
caracter transversal, son esenciales
para el desarrollo de la actividad
maritima. Como ejemplo, podemos
sefnalar: seguros, ingenieria vy
consultoria, certificacion, servicios
financieros y juridicos, brokers, etc.
Cada uno de ellos tiene su reflejo en
el marco del Sector Maritimo, con
actividades especializadas tales
como los seguros maritimos, la
consultoria técnica y la ingenieria
naval, la certificacion y la
clasificacion de buques y artefactos
navales, o el derecho maritimista.

CABLES MARINOS

Actividades de instalacion
y mantenimiento de cables
submarinos, para suministro de
electricidad, comunicaciones y
datos. Son infraestructuras criticas.
Espana es el cuarto pais de la UE,
junto a Italia en cuanto al naimero
de conexiones existentes.

CULTURA, EDUCACION Y
FORMACION MARITIMA

En el entorno de la educacion y la
formacion maritima se reconocen
las distintas carreras docentes
relacionadas con la mar, tanto en
el ambito universitario (cientifico,
tecnologico o ingenieril) y de post

grado (masters de especializacion),
como de capacitacion (oficiales,
suboficiales y marinos) y personal
técnico de mantenimiento. Ademas,
se incluye la promocion de todo tipo
de actividades relacionadas con la
cultura maritima.

MINERTA MARINA

Referida a las actividades de
extraccion y procesamiento de
recursos no vivos marinos, como
son los metales y minerales del
lecho marino y los elementos
quimicos disueltos en el agua de
mar como la sal y el potasio. Los
agregados marinos se incluyen en el
sector de extraccion de recursos no
vivos contemplado anteriormente.

REGIONES

MARITIMAS




REGIONES

Unocéanoydos mareslimitan las costas espafnolas, el Océano Atlantico Norte, el Mar Cantabricoy el Mar Mediterraneo.
Diez Comunidades Auténomas tienen costa: Asturias, Andalucia, Islas Baleares, Islas Canarias, Cantabria, Cataluia,
Galicia, Murcia, Pais Vasco y Valencia, que tnicamente a efectos de su caracterizacion en esta Agenda, se han
agrupado formando cuatro regiones maritimas. El Cluster Maritimo Espanol, los Clisteres Maritimos Regionales y
las asociaciones sectoriales representan los intereses del Sector en los diferentes territorios de su competencia’.

Se distinguen cuatro Regiones Maritimas en Espafa, sus territorios, costas y aguas albergan las multiples actividades
que componen su Sector Maritimo?.

NORATLANTICA
%fg? 5408,3 Millones €
0 151339

LEVANTINO-BALEAR
%?g? 14.474.8 Millones €

SURATLANTICA-MEDITERRANEA
?g%? 57636 Millones €

0 1484 B8 40461
> OTRAS
Sy A Y7 1270,1 Millones €
B8 26939
CANARIA
W7 35059 willones €
ﬂﬁ\\ 90.315 §g©g? VAB directo fﬁ?ﬁ\ Personas Empleadas directas

\_7

Mapa de las Regiones Maritimas, las aguas y territorios que las componen

El analisis de los trabajadores inscritos en la Seguridad Social en las diferentes actividades maritimas arroja una
estimacion del VAB y empleo para cada Region Maritima que se muestra en las tablas al final de este apartado?.
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Aportaciones de los Cliisteres Maritimos Regionales y asociaciones socias del CME.
Basado en las “Estrategias Marinas de Espafia 2018-2024. Segundo ciclo”, “Planes de ordenacion del Espacio Maritimo”. Ministerio para la Transicion Ecologica.

ELINE no publica datos de VAB'y empleo por CNAE a cuatro digitos y Comunidad Autonoma. El CME los ha estimado, en funcion del niimero de trabajadores afiliados
al Régimen General y al Régimen del Mar en cada Comunidad Auténoma, a fecha de 1 de agosto de 2021, que prestan servicios en empresas con las actividades
principales CNAE a cuatro digitos que componen cada sub-sector economico, segtin la metodologia del informe “Blue Economy Report. 2022”
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La Comunidad Auténoma de las islas Canarias se encuentra en el margen centro-oriental del océano
Atlantico. El archipiélago esta situado frente a la costa noroeste de Africa y a unos 1.400 km del
continente europeo. Debido a su origen volcanico, las ocho islas e islotes que lo componen emergen
con gran pendiente desde las llanuras abisales, a 3.000 m de profundidad. Esto, combinado con
su situacion geografica, determina que las caracteristicas de sus aguas sean particulares, en sus
propiedades hidrolégicas y en los fendmenos que en ella se dan.

Hay una gran diversidad de especies marinas en sus
costas, hecho que tiene una gran incidencia en la
actividad pesquera y en la gestion de los recursos
costeros. Predomina la pesca artesanal, cuya flota es
cuarta a nivel regional, con predominio absoluto de las
artes de pesca menores. Esta flota se agrupa en torno
a 27 cofradias de pescadores y 41 puertos o refugios
pesqueros.

Ademas de las grandes profundidades de sus aguas,
cuentan con la corriente canaria que, junto con los
vientos alisios, son los responsables del agradable
clima canario y sus microclimas. El recurso existente es
optimo para la explotacion de la energia azul en todas
sus variedades. El norte de Canarias es la tercera zona
en Espafa en cuanto a recurso undimotriz (tras Galicia
y Cantabria), con valores medios anuales de 10 kW/m?y
mientras se buscan soluciones para la optimizacion de
costes, los centros tecnolégicos estan instalando bancos
de ensayos para poder probar cualquier elemento que
tenga que ser validado antes de llevarse a alta mar.
Este es el caso de la Plataforma Oceanica de Canarias
(PLOCAN), que cuenta con un area de ensayos que
permite la investigacion y el desarrollo de prototipos de
energia eolica marina flotante, ademas de la observacion
marina.

El transporte maritimo y la actividad portuaria
asociada a él son estratégicos para la region. Cuenta
ademdas con el registro especial de buques de
pabellon espafol, el REBECA, donde estan inscritos
unos 110 buques de navieras de todo el mundo. Este
registro demanda una actualizacion para mejorar su
competitividad.

Tiene 3 astilleros y mas de 80 talleres que estan
especializados en la reparacion, mantenimiento
y transformacion de grandes buques, pesqueros
y plataformas offshore. Son referentes a nivel
internacional en este ambito.

Su situacion geoestratégica y sus singularidades han
condicionado un perfil economico con un elevado
grado de especializacion en el turismo. Las actividades
turisticas directamente relacionadas con la mar,
principalmente la nautica y los cruceros, representan
un motor fundamental de su economia con una gran
oportunidad de crecimiento. Una vez mas gracias a
su clima y conexiéon con Europa y Africa es posible
desestacionalizar estas actividades y establecer rutas
nauticas, con servicios de calidad, que unen ambos
continentes.

La desalinizacion de agua en Canarias es la actividad
asociada a la economia azul que mas directamente esta
unida a la estabilidad social y economica de la region.
Un alto porcentaje del PIB regional depende de la
disponibilidad deagua desaladayaque se abasteceal afio
a casi 2 millones de habitantes, a mas de 12 millones de
turistas, amultitud de hectareas agricolasy a casi todo el
parque industrial y empresarial existente. Cuenta con un
parque industrial de plantas desaladoras en operacion
que supera las 300 unidades. La mayor densidad de
plantas desaladoras en explotacion del mundo (600.000
m?/dia, del orden del 1% mundial). El uso del agua de mar
para obtener agua desalada se remonta mas de 50 anos
atras, y en la actualidad, Canarias es referente nacional
e internacional en el disefo, explotacion y distribucion
de agua desalada, sistema tinico en el mundo por su
variedad de procesos y tecnologias implementadas,
asi como su dimensién, y con un importante grupo
de gestores, ingenieros, explotadores de planta,
investigadores, empresas que prestan servicios, etc.,
con alta cualificacion y conocimiento en este sector. La
totalidad del agua de uso doméstico es desaladay es por
tanto de suma importancia la mejora en la eficiencia del
proceso, como pieza clave para el desarrollo turistico y
urbano de la region?.

22 Cluster Maritimo de Canarias (CMC). “Informe de Actividad de la Economia Azul 2019 en Canarias 2019” realizado por el Centro
Tecnoldgico de Ciencias Marinas (CETECIMA) dentro del proyecto Smart Blue que lidera el CMC.
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52 REGION MARITIMA NORATLANTICA

Esta region incluye los territorios espafioles de cuatro Comunidades Auténomas, cuya costa se
encuentra en la Plataforma Cantabricay Noroeste. El Mar Cantabricoy el Océano Atlantico sustentan

sus caracteristicas y actividades maritimas.

GALICIA

Situada al noroeste de la peninsula ibérica, con el
Océano Atlantico y el Mar Cantabrico limitando la
mayor parte de su territorio, tiene una privilegiada
posicion geoestratégica. El Sector Maritimo tiene una
gran importancia estratégica, no solo por su peso en
la economia gallega, sino por su arraigo social, su alto
contenido tecnolégico, su capacidad tractora y su
elevado gradodeinternacionalizacion. Lasriasy su costa
irregular contribuyen a que la pesca y la acuicultura sea
una de sus actividades mas destacadas. La construccion
naval y su industria auxiliar son muy relevantes a nivel
nacional y europeo.

Los astilleros y la industria auxiliar asociada a
ellos juegan un papel fundamental para su desarrollo
econémico. Tienen altas capacidades para construir,
reparar y transformar los buques que son demandados
en el mercado internacional, situandose en 2022
como una de las primeras comunidades auténomas
en lo relativo a esta actividad, representando cerca
de un 20% del total de la actividad ponderada y de un
26 % en la cartera de pedidos (% CGT)*. Cuenta con
8 de los 18 Astilleros privados existentes en Espana,
ademas de Navantia, con factorias en Fene y Ferrol. La
practica totalidad de la cadena de valor del sector esta
representada en Galicia. Es decir, la propia industria
auxiliar gallega da cobertura a todas las necesidades de
los astilleros, tanto nacionales como internacionales.
Un alto porcentaje de los buques construidos en los
astilleros gallegos recalan fuera de Espana, muestra de
su gran proyeccion y prestigio internacional.

El desarrollo de los puertos gallegos es fundamental
para aprovechar toda la capacidad de su situacién estra-
tégica en las relaciones comerciales intercontinentales.
Cuenta con 5 terminales portuarias de Interés General.
El Puerto de A Coruia es por el que transitan mas tone-
ladas de mercancias y pasajeros, seguido del de Ferrol,
que ademas tiene un gran potencial para llegar a ser un
hub del suministro de gas natural licuado como combus-
tible. La industria automovilistica tiene un gran efecto

de arrastre sobre los traficos del puerto de Vigo. Los
automoviles fabricados alli, son embarcados en buques
Ro-Ro diariamente y transportados utilizando la Auto-
pista del Mar, que permite agilizar el servicio maritimo,
comunicando la ruta atlantica que conecta los puertos
de Zeebrugge (Bélgica), Nantes Saint-Nazaire (Francia),
Vigo, Tanger y Casablanca (Marruecos) con Las Palmas
y Santa Cruz de Tenerife. Ademas, la planta de Stellan-
tis trabaja desde hace meses en la extension de la Auto-
pista del Mar a Liverpool. Estas rutas maritimas, hacen
que aumente considerablemente el trafico del puerto,
lo que supone una gran ventaja para el tejido industrial
gallego.

Por otro lado, la gran Plataforma Logistica del Puerto
de Vigo, PLISAN, se encuentra ya en la primera fase de
comercializacion. La plataforma, situada a 35 km de
Vigo y con una superficie bruta de 2.978.776 m?, permi-
tird optimizar las gestiones y los flujos de transporte
intermodal ferrocarril-carretera-maritimo.

Galicia es la primera region de la Uniéon Europea en el
ambito de la pescay la segunda del mundo en el &mbito de
la conserva. Cerca de la mitad de la flota pesquera nacional
es gallega. La acuicultura gallega es una potencia a nivel
mundial, especialmente en lo que respecta al mejillon en
batea.

Por las caracteristicas de su costa, climatologia y
oleaje, dispone de recursos de gran calidad para el
aprovechamiento de la energia marina. El recurso e6lico
existente en las costas gallegas tendra un granimpacto en
el desarrollo energético de los proximos anos, es un sector
cuyo desarrollo es estratégico en la region. Multiples
agentes del tejido industrial gallego forman parte de su
cadena de valor, contando con auténticos lideres en el
mercado. Las costas gallegas cuentan con una media de
velocidad de viento de 8,3 m/s y una densidad de potencia
de 700 W/m?2,2 cuando el Instituto para la Diversificacion
y Ahorro de la Energia (IDAE) considera que con una
densidad de potencia minima de 400 W/m? es suficiente
para que un proyecto eélico marino resulte rentable. En
lo referente a la energia undimotriz. Presenta los valores
de potencial mas elevados a nivel nacional, con potencias

23 Boletines Informativos Trimestrales sobre Construccion Naval publicados por el Ministerio de Industria, Comercio y Turismo (MINCOTUR).

24 Global Wind Atlas.

medias de 45 kW/m, que pueden llegar a los 75 kW/m en
invierno, la misma que se alcanza en el Baltico o el Mar
del Norte durante todo el afo.

La biotecnologia gallega crece a un ritmo del 10%
anual, siendo un sector econémico estratégico para
la comunidad, situdandola como la tercera del Estado,
por detras de Cataluna y Andalucia, al concentrar
cerca del 9% de las companias que realizan actividades
relacionadas con esta disciplina®.

En cuanto al turismo, sigue siendo el mas relevante
de los sectores, pero se encuentra mas equilibrado con
otras actividades econdmicas maritimas que en otras
regiones donde su peso es mayor2,

CANTABRIA

Cantabria es una comunidad auténoma intimamente
ligada a la mar, cuya costa esta bafiada en su totalidad
por el Mar Cantabrico. Cuna del sector naval espafiol, la
region ha evolucionado para convertir todoslos recursos
que ofrece el Cantabrico en motor para el crecimiento y
generacion de riqueza.

El sector maritimo ha crecido en Cantabria a un ritmo
tres veces superior al del resto de la economia, siendo
un sector que en estos dos afnos no solo ha aguantado
la crisis, sino que incluso ha crecido en medio de la
pandemia que nos ha acaecido.

El sector maritimo de Cantabria tiene un peso notable
en el sector maritimo espaiol, por encima de su peso
en el conjunto de la economia. Es un sector claramente
innovador, que invierte en I+D+i el 23% del gasto de las
industrias por este concepto de la regiéon. Es un motor
importante para su economia, suponiendo el 11% del PIB
delaregiony el 10% del empleo.

El Cluster de Cantabria y sus empresas apuestan por
una explotacion sostenible de los mares y océanos, para
ello han puesto en marcha la Plataforma de la Economia
Azul de Cantabria, que redne a las principales empresas
y organismos publicos de la comunidad relacionados
con el sector azul.

Mediante una campafa-concurso en los institutos de
educacion secundaria de la regiéon, se ha transmitido
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la importancia de la economia azul a las nuevas
generaciones, de las cuales hemos recibido también su
vision del sector. Cantabria apuesta por las energias
renovables, por ello, el Cluster MarCA ha presentado
junto con varias empresas un proyecto de generacion
eléctrica usando H2 y NH3 como combustibles limpios.

Referente en la construccion naval hasta el pasado siglo,
ha sabido reconvertirse y adaptarse a la competencia
internacional. Apuesta por la digitalizacion y Ia
transicion a la industria 4.0, estando cada vez mas
automatizadayespecializada, paraabordar proyectosde
alta tecnologia. Igualmente, gracias a la especializacion
del astillero regional, Astander, que esta especializado
en reparaciones de grandes buques. La industria
maritima de Cantabria es referente mundial en grandes
transformaciones de buques y también es un referente
nacional en el proceso de adaptacion de los buques a la
nueva normativa internacional que limita las emisiones
de azufre. De hecho, el astillero cantabro es pionero en
Espafia y posee una larga experiencia en la instalacion
de sistemas de filtro y captacion de CO2 de manera
que los buques cumplan con las nuevas exigencias de
eficiencia energética.

El puerto de Santander disfruta de una situacion
geografica muy favorable, en medio de la cornisa
cantabrica y cuenta con una contrastada experiencia
en traficos como el Ro-Ro. Sus infraestructuras son
excelentes y tiene conexion directa, rapida y econémica
con el centro del pais. Por todo ello es un enlace 6ptimo
con los paises europeos de ambito atlantico y baltico.
Mas del 50% de las mercancias transportadas en
Cantabria lo hicieron a través del puerto, cerrando el
afio con 6,5 M de toneladas transportadas, uno de los
cuatro mejores afios de su historia, después del récord
obtenido en el afio 2021. Una linea regular une Santander
con Plymouth, por la que entran en Espaiia multitud de
turistas procedente del Reino Unido.

La industria maritima cantabra apuesta por las
energias renovables marinas como una de las vias
de crecimiento del Sector, debido a su gran potencial
de desarrollo en la regiéon que, ademas, permite una
transicion a una economia descarbonizada. Cantabria
cuenta con las condiciones climaticas optimas para
convertirse en un referente europeo. Sus costas ofrecen
viento, olasy corrientes marinas en abundancia. Resulta
especialmente destacable el recurso undimotriz (unos

25 Instituto nacional de estadistica gallego IGE.
26 Asociacion de Industrias del Metal y Tecnologias de Galicia (ASIME) y NAVALIA

~
NAVALIA {:‘ asime

N\

55



56

REGIONES MARITIMAS

30 kW/m4 y con picos de 50 kW/m en invierno), que la
sitiia en la segunda posicion en Espana. Hay que destacar
la apuesta del cluster por el hidrogeno verde con su
proyecto “Green Hidrogeno Cantabria”.

Se ha realizado un gran esfuerzo en cuanto a inversiones
en los ultimos afios y cuenta con empresas implicadas en
proyectos europeos de investigacion e innovacion. Tanto
el Instituto de Hidraulica de Cantabria (IHC), con su
gran tanque para realizar ensayos hidro-aerodinamicos
maritimos, la Universidad, referente mundial en estudios
costeros, como el Centro Tecnologico de Cantabria
(CTC), que dispone de un laboratorio marino al aire libre
tnico en Europa, estan posicionandose en los mercados
europeos como referentes en el desarrollo de la energia
azul.

Tradicionalmente, la industria pesquera y conservera
ha sido uno de los aportes mas significativos a su
economia y actualmente sigue siendo una de sus dos
actividadeslideres, tanto en facturacién como en empleo.
Solo la actividad de transformacion de productos
pesqueros genera un volumen de negocio de mas del 20%
de la facturacion total del Sector Maritimo en Cantabria.
Se sigue invirtiendo en su modernizacién, haciéndola
cada vez mas eficiente y sostenible para mantener su
liderazgo.

El turismo costero es su otra actividad principal.
La nautica de recreo, de gran tradicion en la region,
se encuentra actualmente en crecimiento y la
actividad cruceristica es también muy representativa,
recobrandose este sector después de la pandemia con 19
cruceros en el afio 20227,

ASTURIAS

Asturias esta bafnada en su totalidad por el mar Canta-
brico, caracterizado por su tradicion pesquera, que sin
embargo ha decaido en las dltimas décadas, perdiendo el
40% de su flota. Se estan ejecutando proyectos de renova-
cion de darsenas y se espera poder iniciar en este el Plan
de Desarrollo de la Pesca Artesanal, con el horizonte del
nuevo Fondo Europeo Maritimo y de Pesca (2021-2027)
que ha elaborado el Gobierno de Asturias. El litoral astu-
riano con unos 500 kmdelongitud, apenas 200 kmen linea
recta se caracteriza por presentar una costa expuesta y
muy batida, con escasos puntos protegidos, coincidentes

con las rias, de las que solo dos, la del Eo y Villaviciosa,
rednen condiciones para el desarrollo de la acuicultura.
Las caracteristicas de estas rias, de escasa profundidad y
vaciado con las mareas, dejando al descubierto la mayor
parte de la superficie, ha condicionado que la actividad a
desarrollar se centre en el engorde de moluscos?.

Los dos puertos mas importantes de Asturias son el
puerto de Avilés y el puerto de El Musel en Gijon, cuyo
terminal de LNG se ha reactivado a raiz de la guerra de
Ucrania con Rusiay servira de hub para el suministro al
norte de Europa. Aunque tradicionalmente el transporte
maritimo que acogen estos puertos se ha basado en
los graneles, ambos generan la mayor parte de sus
ingresos con sus terminales para “cargas de proyecto”.
Esta actividad esta caracterizada por la manipulacion
de cargas pesadas o sobredimensionadas y plantas
industriales enteras, que requieren soluciones logisticas
innovadoras y personalizadas. Su tonelaje es pequefio
en comparacion con el de los graneles, pero aportan una
cifra de negocio por tonelada muy superior, y se trata
ademas de traficos limpios, de altisimo valor afiadido,
y de gran impacto en la generacion de empleo en la
comarca. Las recientes inversiones se han volcado en la
finalizacion de las obras de la conexion ferroviariayenla
implantacion del proyecto Smart Port Avilés (SPA), una
plataforma tecnoldgica que crea inteligencia de negocio,
asi como la ventanilla tunica maritimo-portuaria,
convirtiendo al puerto de Avilés en un puerto puntero en
cuanto a digitalizacion de procesos?.

El turismo maritimo y costero, cuenta con una gran
representacion de las actividades nauticas, tanto
de navegacion como de pesca de recreo y deportiva.
Veinte marinas deportivas se distribuyen por toda la
costa asturiana. Sus enclaves son privilegiados desde el
punto de vista paisajistico y muy integrados en las villas
marineras de Asturias.

Al igual que en otras provincias de la region, la energia
marina es un sector con gran potencial. Tiene un alto
componente tecnoldgico, que requiere mucha inversion
en investigacion, desarrollo e innovacién y que genera
un empleo muy cualificado en la region. Hoy en dia,
sin albergar ningin parque edlico offshore, existen
entre 40-60 empresas asturianas que participan de este
negocio, fabrican componentes y suministran servicios
para plantas en otras partes de Europa. Actualmente las

27 Cluster Maritimo de Cantabria (Cliister MARCA)
28 Ministerio de Agricultura, Pesca 'y Alimentacion (MAPA)
29 Memoria anual Puerto de Gijon y del Puerto de Avilés.
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instalaciones de empresas dedicadas a la construccion
de fabricaciéon de torres para turbinas edlicas y
cimentaciones offshore, ubicadas en Avilés, dependen
totalmente de la exportacion. Esta actividad esta ligada
estrechamente a la capacidad e infraestructura local de
la industria siderdrgica y metalurgica, de los puertos de
Avilés y Gijon y de los astilleros.

Existe una gran tradicion en el sector de la construccion
naval y su industria ha evolucionado para adaptarse
a las actuales demandas del mercado, permitiéndole
posicionarse en Europa, si bien tradicionalmente los
astilleros asturianos concentran un porcentaje muy
destacado de su actividad en encargos nacionales.
Actualmente se construye barcos de alta tecnologia
para el sector offshore, pesca, bunkering de LNG, etc. La
mayoria se exportan a armadores europeos. Cuenta con
diversos astilleros medianos y pequefios, varios de ellos
especializados en buques y embarcaciones de aluminio,
altamentetecnolégicosysostenibles.Elcierredefabricas
de aluminio supuso un golpe para su industria naval, sin
embargo, su situacion es muy buena para atender las
necesidades de la industria offshore. Para aprovechar
esta oportunidad es necesario priorizar la reconversion
industrial, con la implantacion de tecnologia,
digitalizacion y robotizacion a corto plazo. En los
ultimos tiempos, ha logrado contratos de envergadura a
nivel nacional e internacional en energia eodlica marina,
pesqueros factoria o buques oceanograficos, lo que ha
permitido generar empleo y mantener unas cifras de
crecimiento muy prometedoras.

PAIS VASCO

El Pais Vasco mantiene desdela antigiiedad una estrecha
conexion con la Mar, abierto al Cantabrico, constituye
una de sus principales fuentes de riqueza durante gran
parte de su historia, a través del comercio, la pesca y la
construccion naval, lo que hace que el Sector Maritimo
tenga un importante peso en su economia.

Es uno de los pocos lugares en el mundo con una
concentracion de industria de construccion vy
reparacion naval tan importante. En la actualidad
la industria naval vasca cuenta con cinco factorias
productivas de tres astilleros, pero todas ellas con un
alto grado de especializacion y una calidad constructiva
que les merece un gran reconocimiento en el mercado
internacional. Especializadaenbuquesdealtatecnologia
y valor anadido como son los grandes buques atuneros
cerqueros y los barcos para el mercado de renovables
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marinas. Asi mismo cuenta con una industria auxiliar
compuesta de mas de 230 empresas, fabricante de
equipos marinos,ingenierias de disenoysubcontratistas
que acompanan el trabajo de los astilleros ofreciendo
servicios de alto nivel tecnoldgico. Esta misma cadenade
valor es la proveedora de soluciones tecnoldgicas para
infraestructuras maritimo-portuariasy costeras, parael
sector de las renovables marinas o para la acuicultura.

La actividad pesquera en el Pais Vasco es otra de las
actividades maritimas mas relevantes. Cuenta con unos
200 buques lo que supone el 2% de la flota pesquera
espafiola. Resulta especialmente caracteristica la
flota pesquera bermeana. Esta villa marinera tiene su
principal fuente de ingresos en la pesca y la industria
conservera del pescado y tiene una importante flota de
altura y la mayor flota de bajura de todo el Pais Vasco.

Es también en Bermeo (Bizkaia), frente a sus costas
donde se encuentra el almacenamiento offshore
subterraneo de gas natural, que es uno de los dos
actualmente operativos en Espaina.

Su ubicacion, asi como sus modernas infraestructuras
de comunicaciones, facilitan el acceso y movilidad de
personas y mercancias. Sus dos puertos de interés
general tienen importantes centros de entraday salida
de productos petroliferos, de mercancias generales,
vehiculos y bienes siderurgicos. El Puerto de Bilbao,
esta situado en el quinto puesto del ranking de
movimientos entre los puertos espanoles. Los graneles
liquidos constituyen su principal mercancia, seguido
de la mercancia general y los graneles solidos. En el
Puerto de Pasajes, emplazado en una bahia que le
proporciona un abrigo total, los traficos maritimos se
caracterizan por el trafico de productos siderurgicos y
chatarras, papel y automaviles.

Ademas, tiene quince puertos dependientes del Gobierno
Vasco, que desarrollan actividades en el ambito del
transporte maritimo, pesquero y deportivo, segin su
envergadura. Su actividad se ha venido reorientando
en los ultimos afos, para permitir que se concentre
la practica totalidad de la actividad pesquera en los
cuatro mas importantes: Bermeo, Ondarroa, Getaria y
Hondarribia.

De nuevo la nautica y la pesca deportiva y de recreo
toman protagonismo en las comunidades del norte de
Espafia. Dos modernos puertos deportivos de reciente
construccion en Zumaia y Hondarribia se suman a las
instalaciones ya existentes de Getxo y Getaria.
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El Pais Vasco cuenta con supropiaplataformade ensayos
en la mar de tecnologias para el aprovechamiento de
la energia marina, la Biscay Marine Energy Platform
(BIMEP), con una de sus areas de ensayos en mar
abierto, donde el recurso de olas y viento es 6ptimo,
profundidades entre 50-90 m y con conexion a red,
para la demostracion y validacion de convertidores
de energia de las olas y plataformas edlicas flotantes.
Su segunda area de ensayos se sitia en Mutriku con
una planta de ensayo y generacion de energia de olas
con tecnologia de Columna de Agua Oscilante. Ofrece
ademdas una oportunidad unica para el ensayo de

nuevos conceptos de turbinas de aire, estrategias de
control y equipamiento auxiliar®. La Estacion Marina
de Plentzia (PiE), es uno de los 24 centros europeos
de investigacion elegidos para constituir de manera
conjunta la gran infraestructura de investigacion sobre
biotecnologia azul; la European Marine Biological
Resource Centre (EMBRC-ERIC). Constituye a su vez un
centro de ensenanza de alto nivel de la Universidad
del Pais Vasco (UPV/EHU) donde se estudia la salud
del medio ambiente marino y su influencia en la salud
humana.

53. REGION MARITIMA LEVANTINO-BALEAR

Esta region incluye alrededor de 2.400 km de costa bafiada por las aguas del Mar Mediterraneo, que
se extiende entre los Cabos de Creus (situado al noreste de la Peninsula Ibérica) y Gata (situado al
sureste de la Peninsula Ibérica) y las islas Baleares. El Mar Mediterraneo ha sido tradicionalmente y
lo es en la actualidad, fuente de cultura y riqueza para Espafia, estando presente en la mayor parte de
sus regiones maritimas. Los territorios espafioles comprendidos en esta region se dividen en cuatro

Comunidades Auténomas, que incluyen un archipiélago.

CATALUNA

En Catalufia el medio marino tiene un papel primordial
desde el punto de vista social, cultural, medioambiental
y econOmico. Los sectores econdOmicos mas importantes
son, por orden de relevancia, el turismo, las activida-
des maritimo-recreativas y deportivas, la construccion
naval, la pesca yla acuicultura. La energia edlica marina
y la biotecnologia marina son actividades emergentes
con un gran potencial®.

Catalufa es una potencia maritima muy importante
en la Region Maritima Levantino-Balear y cuenta con
una politica maritima integrada, adaptada a la realidad
del sector, con el objetivo de fortalecer el conjunto de
actividades que inciden sobre el espacio maritimo
catalan y poder ser un actor proactivo en procesos
estratégicos de la UE en el Mediterraneo occidental.

Los puertos de Catalufia constituyen espacios de gran
actividad econémica y humana, ya que concentran
transporte de personas y mercancias, actividad

pesqueray/o actividadeslddicasyturisticas, que son una
de las principales actividades maritimas de la region.
Las Autoridades Portuarias de Barcelona y Tarragona
constituyen un hub euro-mediterraneo, mueven cerca
de 3 millones de pasajeros y 53 millones de toneladas,
estando el puerto de Barcelona entre los de mayor
actividad de contenedores de la UE. En los Puertos de
la Generalitat entran o salen anualmente mas de 2,3
millones de toneladas de mercancias y su estrategia de
crecimiento apuesta por laintermodalidad y la conexion
ferroviaria con el Corredor del Mediterraneo.

El turismo maritimo y costero es muy relevante,
tanto en facturaciéon como en empleo, con una amplia
costa y un clima calido-mediterraneo, Cataluna se
ofrece como destino turistico de calidad para toda
Europa. Actividades como la nautica de recreo, de gran
tradicion en la region y la pesca recreativa y deportiva,
se encuentran en crecimiento y actualmente cuenta con
52 puertos y clubes nauticos. Es muy relevante también
la actividad de cruceros, siendo el puerto de Barcelona
lider en Europa, con siete terminales internacionales de
pasajeros. El aumento en los dltimos afios del namero
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(
e
pimec

Micro, petita i mitjana
empresa de Catalunya

de cruceros que atracan simultaneamente ha generado
nuevos retos y oportunidades. Se han mejorado las
terminales especializadas y las infraestructuras de GNL
para bunkering, y se ha impulsado uno de los primeros
proyectos piloto en Espana para la conexion eléctrica
de los buques durante su estancia en el puerto, con el
objetivo de mitigar las emisionesy los ruidos generados
en el entorno de la ciudad.

En ciudades como Barcelona, donde la presion en los
acuiferos naturales ha ido en aumento debido a su
crecimiento y su actividad turistica, se aposté hace
tiempo por el uso de agua desalinizada. Actualmente
dos plantas desaladoras permiten aportar 80 hm?/
afno de recurso potable, siendo la planta del Llobregat
la mas grande de Europa destinada al abastecimiento
urbano, dando servicio a 4,5 millones de habitantes y
produciendo hasta 60 hm?3/afio de agua.

En cuanto a la Construccion y Reparacion Naval,
cuenta principalmente con pequenos astilleros de
reparacion y construccion de embarcaciones de pesca 'y
nautica deportiva o de recreo.
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COMUNIDAD VALENCIANA

La Comunidad Valenciana compuesta por tres
provincias costeras cuenta con unos 520 km de costa,
es la sexta de Espana. Su Sector Maritimo es de caracter
marcadamente mediterraneo, como sucede en todas
las regiones maritimas orientales. En las ultimas
cuatro décadas ha experimentado una importante
transformacion econémica.

La provincia de Alicante se ha especializado en las
actividades de acuicultura, pescay transporte maritimo
de pasajeros. Por su parte, la provincia de Valencia
concentra la mayor parte de los trabajadores vinculados
al transporte maritimo de mercancias y en Castelléon
es el turismo y la industria sus principales actividades
economicas. La refineria del Grao de Castellon impulsa
la economia de la provincia. Cuenta con una capacidad
de tratamiento de 6 millones de toneladas al afio. Es el
motor econdmico de la provincia.

Nuevamente es el clima y la calidad de sus playas,
de su gastronomia y su variedad y riqueza cultural,
lo que la convierte en un destino turistico de gran
relevancia. El turismo maritimo y costero se ha
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desarrollado ampliamente en todas las poblaciones
del litoral valenciano, un turismo de sol y playa que
se combina perfectamente con otras actividades que
ofertan ciudades como Valencia, su capital y maximo
exponente cultural, con un amplio espacio cercano
al puerto situado en un eje de unos 2 km, donde se
sitia la Ciudad de las Artes y las Ciencias. Un espacio
cultural donde sorprenden la arquitectura de sus
edificios, y entre otros atractivos, el mayor acuario de
toda Europa, el Oceanografic. Otras ciudades como
Torrevieja o Benidorm han ligado su desarrollo al
turismo, considerandose esta tltima la capital turistica
para la Comunidad Valenciana. La nautica de recreo
resulta estratégica en la comunidad, desde el &mbito de
la competicion (regatas, certamenes, etc.) al recreativo
o el turistico. Son muchas las entidades y empresas que
hacen posible su desarrollo y constituyen el mapa del
sector deportivo, empresarial y social de la region.

Tiene tres puertos principales, cada uno especializado
en traficos diferentes. El Puerto de Valencia acoge
un trafico regular de pasaje con las Islas Baleares e
Italia y protagoniza, en los ultimos anos, uno de los
crecimientos mas continuados y sélidos en el trafico de
cruceros del Mediterraneo. Sus traficos de mercancias
son variados, destacando el de contenedoresy vehiculos.
Cuenta ademas con una iniciativa propia, el proyecto
H2Ports alineada con su estrategia de descarbonizacion
logistica portuaria, reduccion de la huella de carbono
del puerto y adopcion de combustibles alternativos, que
facilitan la transicion de los puertos hacia operaciones
de cero emisiones. Es el primer puerto en Europa capaz
de suministrar este combustible alternativo. El Puerto
de Sagunto, especializado en el trafico de productos
siderurgicos, se caracteriza hoy en dia por su polivalencia
y se ha abierto a nuevos traficos como el gas natural,
vehiculos, contenedores y granel sélido. El Puerto de
Gandia acoge mayoritariamente trafico de carga general
convencional, con un alto grado de especializacion en la
manipulacion de mercancias como bobinas y pasta de
papel, madera de importacion y productos agricolas de
la zona. En los proximos aflos se acometeran inversiones
para mejorar la conectividad terrestre entre sus puertos
y el hinterland, que incluira tramos ferroviarios, como
ejes prioritarios del Corredor Mediterraneo en las redes
Transeuropeas de Transporte (Red TEN-T).

El sector pesquero, con una larga y antigua tradicion,
se encuentra en situacion de retroceso, acusa la falta

de vocaciéon maritima entre las nuevas generaciones,
como sucede en otras regiones y la falta de rentabilidad.
Su amplio litoral y excelente calidad de las aguas hacen
viable la implantacion y desarrollo de empresas del
sector de la acuicultura. Es lider a nivel nacional en el
cultivo de dorada y también se cultivan especies como la
lubina, la corvina y la anguila.

Otro sector tradicionalmente maritimo como es el de
la Construccion y Reparacion Naval, se encuentra en
similar situacion a la de Catalufia, tras el cierre de la
Union Naval de Levante. Cuenta principalmente con
pequenos astilleros de reparacion y construccion de
embarcaciones de pesca y nautica deportiva o de recreo.

Un campo aun por desarrollar, pero con una realidad
cientifica y empresarial latente en la Comunidad
Valenciana es el de la biotecnologia azul. Hay un
interés creciente en su industria por las potenciales
aplicaciones de los organismos marinos para el
desarrollo de nuevos productos y servicios (sectores
agroalimentario, cosmético y agroquimico). A largo
plazo, el sector puede ofrecer puestos de trabajo
altamente cualificados e importantes oportunidades
en otros sectores relacionados. Ademas en Castelldn, se
sittia una de las 10 refinerias que existen en Espana.

MURCIA

El litoral de la Comunidad Auténoma de Murcia se
divide en dos tramos diferenciados por su morfologia y
también por las caracteristicas de las actividades que se
dan en ellos. Al norte se sitda el Mar Menor, una laguna
de agua salada donde el turismo y la pesca artesanal son
las principales actividades, y al sur del Cabo de Palos,
mar abierto, con ciudades como Cartagena con un gran
valor maritimo cultural e industrial.

Segun el udltimo estudio elaborado por el Centro
Tecnologico Naval y del Mar para el desarrollo de
la Estrategia Maritima de la Region de Murcia, la
economia azul supone un 36,7% del PIB regional.
Lidera las aportaciones el puerto de Cartagena, junto
a la comunidad portuaria y las empresas del Valle
de Escombreras (25,5%); seguido del turismo (5,4%);
la construccién y reparacion naval (5%) y la pesca y
acuicultura (0,8%).

La Autoridad Portuaria de Cartagena y su puerto,
primero a nivel nacional en trafico a granel y cuarto en
volumen de mercancias, goza de una buena posicion
en la ruta de comunicacion entre el Océano Atlantico
y el Mar Mediterraneo, entre Europa y Africa, y en las
rutas continentales entre América, Europa y Asia.
Esto permite que sea una de las entradas naturales
a Europa. En las ultimas décadas se ha dado un
importante impulso al transporte maritimo gracias
a las inversiones en infraestructuras realizadas
en él, siendo aun necesario invertir en mejorar su
intermodalidad maritima-ferroviaria, para mejorar
la conectividad por tierra. La ampliacion de su Zona
de Actividades Logisticas (ZAL) y del Puerto de
Escombreras ha favorecido la aparicion de nuevos
proyectos de inversion industrial como la ampliacion
de la refineria, y en los proximos afos se podra
ampliar la cuota de mercado, diversificar traficos y
aspirar a convertirse en un referente del transporte
maritimo en el Mediterraneo.

En torno a la comunidad portuaria, las compaiias
del Vvalle de Escombreras superaron en 2019 los
8.000 millones de euros de volumen de negocio, 1.594
empleos directos y 23.595 empleos indirectos. El Valle de
Escombreras se ha convertido en el niicleo energético e
industrial del sureste espafnol y esta liderado, a su vez,
por una de las 10 refinerias que existen en Espafia. Su
situacion geografica y la proximidad a la ciudad de
Cartagenalo convierten en un emplazamiento industrial
estratégico de gran interés.

El turismo genera mas del 80% del empleo en la
region, dispone de una amplisima oferta, capacidad de
alojamiento e infraestructuras y, en los altimos anos,
se ha enriquecido como el octavo destino espafnol por
numero y afluencia de cruceristas y cruceros. Es un
sector con un gran efecto de arrastre sobre un elevado
conjunto de actividades productivas. Ain no ha
experimentado, sin embargo, el nivel de desarrollo que
recursos como el patrimonio cultural y sus riquezas
submarinas le ofrecen.

La construccion y reparacion naval generaron mas
de 6.400 empleos directos e indirectos en la region en
2021. Este sector estd representado principalmente por
una amplia red de empresas auxiliares y altamente
especializadas en torno a uno de los grandes astilleros
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nacionales, y muy ligado a la base naval de Cartagena
como punto estratégico para la defensa del pais.
La factoria de NAVANTIA-Cartagena, que acomete
proyectos de todo tipo de buques militares y civiles,
esta especializada en la construccion de submarinos y
buques altamente tecnologicos.

En Cartagena tiene su Cuartel General el Almirante de
Accion Maritima, responsable de la preparacion para
la proteccion de los intereses maritimos y el control de
los espacios maritimos de soberania, contribuyendo al
conjunto de actividades que llevan a cabo las distintas
administraciones publicas con responsabilidad en el
ambito maritimo. Entre los medios de los que dispone
destaca el Centro de Operaciones de Vigilancia Maritima
(COVAM) encargado de generar el Conocimiento del
Entorno Maritimo en los espacios maritimos de interés
nacional y que se pone a disposicion de cualquier
agencia civil con competencias en el ambito maritimo
que lo solicite.

La pesca es otro de los sectores tradicionalmente
historicos de la Region de Murcia, con una flota
distribuida en 4 puertos: San Pedro del Pinatar,
Cartagena, Mazarron y Aguilas; y un compromiso con
la pesca sostenible a través del mantenimiento de las
reservas marinas de las areas de Cabo de Palos-Isla
Hormigas y las reservas marinas de interés pesquero de
Cabo Tinoso y Cabo Cope.

Ademas de la pesca tradicional, el cultivo en granjas
marinas e instalaciones de acuicultura es una actividad
ampliamente desarrollada y hoy sitia a la region en una
de las areas de Espana con mayor actividad acuicola por
kilometro de costa. De esta manera, la Region de Murcia
es una de las principales productoras de dorada, lubina
y atin en Espaia e, incluso, Europa. Ademas, la region
estd trabajando la diversificacion de especies como
la produccion de lecha, también conocido como pez
limon, y se ha convertido en referente en investigacion
tecnologica acuicola gracias al caracter innovador de las
empresas del sector. Asi lo acredita el Premio Nacional
de Acuicultura Jacumar 2022, otorgado por el Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentaciéon, a una solucion
inteligente y sostenible para la alimentacion de peces
creada por diversas entidades murcianas2.
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ISLAS BALEARES

La Comunidad Auténoma de las Islas Baleares es un
archipiélago de 5 islas y diversos islotes que cuenta con
mas de 900 km de costa. La cuenca maritima Balear hace
de zona de transicion entre las regiones septentrionales
y meridionales, jugando un papel muy importante en
la circulaciéon general del Mediterraneo Occidental.
Sus aguas, de una riqueza biologica extraordinaria,
albergan espacios naturales protegidos y especies de
pecesy algas como la Poseidonia Ocednica que conviven
con la actividad humana. Su estrategia de crecimiento
busca el equilibrio entre abastecer las necesidades de las
diferentes actividades econémicas que se desarrollan en
sus aguas y conservar su biodiversidad.

Como sucede generalmente en los archipiélagos, el
transporte maritimo y la actividad portuaria, son,
ademas, de esenciales, muy relevantes en su economia.
La Autoridad Portuaria de Baleares gestiona cuatro
puertos de interés general: Palma, Alcudia, Eivissa
y la Savina. El puerto de Palma, haciendo frente a
limitaciones de espacio, dispone de unos servicios que
han posibilitado su consolidaciéon como uno de los mas
importantes de todo el Mediterraneo en relaciéon con
el trafico de cruceros. La bahia de Palma es también el
marco de algunas de las regatas mas importantes del
Mediterraneo: la Copa del Rey y el Trofeo SAR Princesa
Sofia. La combinacion entre carga de mercancias,
navegacion deportiva, pasajeros, y pesca, obliga a
optimizar el uso de las instalaciones y del espacio.

De igual manera la desalinizacion estda muy
desarrollada en las islas, carece de recursos hidricos,
lo que lleva a la imperiosa necesidad de desalinizar
el agua de mar. La produccion regular de agua en
las plantas desaladoras permite el mantenimiento

y la recuperacion de los pocos acuiferos naturales
con los que cuenta el archipiélago. Ocho plantas
desaladoras abastecen la demanda durante todo el
afio y complementan los picos de consumo debidos
de visitantes que se dan en verano con los recursos
subterraneos propios, como los acuiferos.

Pero es el turismo maritimo y costero el principal
motor de la economia balear. Las Islas Baleares es un
destino turistico idéneo para disfrutar de la mar, con
calas virgenes y una cultura y gastronomia que atrae
tanto a turistas nacionales como internacionales y
pernoctan enlasislasrealizando todo tipode actividades
relacionadas con la mar. Los cruceros suponen un gran
aporte a la economia balear, con mas de 810 buques al
afio, son el tercer destino nacional en cuanto a nimero
de buques, tras Canarias y Barcelona. El puerto de
Palma es el puerto base de este tipo de buques y es
considerado uno de los principales a nivel mundial.
También la nautica de recreo, que cuenta con mas de 43
puertos deportivos registrados entre las diferentes islas,
de excelente calidad. La desestacionalizacion de todas
estas actividades es posible gracias a la climatologia de
las islas y es uno de sus objetivos a corto plazo.

Otros sectores tradicionales como la pesca y la
acuicultura maritima son pequenos en la Islas, pero no
porello dejan de ser importantes. La pesca artesanal yde
arrastre son las mas representadasy cuenta con el 3,69%
delaflotapesqueraespanola. Respecto alaconstruccion
y reparacion naval, cuentan fundamentalmente con
pequeinios astilleros de construccion y reparacion de
pesqueros y embarcaciones de recreo. La reparacion
y transformacion de barcos de lujo y grandes yates, es
especialmente resefiable en Islas Baleares, gracias al
Astillero de Mallorca, lider en esta actividad, con mas de
250 reparaciones anuales®,

33 Cluster Maritimo de las Illes Balears.
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Es la region situada al sur de la peninsula ibérica, incluyendo dos demarcaciones maritimas con
caracteristicas heterogéneas, debido a las aguas que las baflan y a que se encuentran separadas
por el propio estrecho de Gibraltar: por un lado la parte mas occidental del mar Mediterraneo,
extendiéndose desde el Cabo Espartel (norte de Africa) y pasando por el estrecho de Gibraltar hasta el
mar de Alboran, incluyendo las islas Chafarinas, el islote de Perejil, Pefiones de Vélez de la Gomeray
Alhucemas, laisla de Alboran ylas ciudades autonomas de Ceuta y Melilla; por otro lado el suroeste de
la Peninsula Ibérica, limitado por las costas meridionales de Portugal, la costa suroeste de Espafnayla
costa norte de Africa. Su margen continental septentrional esta delimitado por Tarifa en el estrecho
de Gibraltar, y hacia el oeste por el Cabo de San Vicente, en Portugal. Los territorios espafnoles que se
encuentran en ella incluyen una comunidad y dos ciudades autonomas.

El espacio maritimo que comprende el mar de Alboran es la entrada y salida del Mar Mediterraneo,
el punto de contacto entre el continente africano y el europeo y el punto de unién entre el Mar
Mediterraneo y el Océano Atlantico. Alberga una riqueza natural excepcional, al ser la ruta de paso
obligado de numerosos animales migratorios y también lo es del transporte maritimo entre el océano
Atlantico y el mar Mediterraneo. Es una zona de gran importancia a nivel geopolitico, estratégicoy

cientifico.

ANDALUCIA

La Comunidad Autéonoma de Andalucia cuenta con
casi 1.000 km de costa que agrupan importantes nodos
logisticos portuarios, una impresionante riqueza
pesquera, grandes posibilidades en desarrollo de
energias marinas, acuicultura y turismo maritimo y
costero.

Su territorio abarca la totalidad de la Region Maritima
Sur, lo cual otorga a la region una posicion privilegiada
de ambito mundial. Esto es clave para los sectores
relacionados con la mar y la industria.

La industria de la construccion naval y de
reparaciones, con los buques de cruceros como
referencia, toma especial relevancia en la provincia
de Cadiz gracias a grandes empresas que ejercen de
tractoras de la actividad en Andalucia Occidental.
Navantia cuenta con dos centros productivos en Cadiz
(San Fernando y Puerto Real), para abordar grandes
proyectos de construccion naval civil o military también
de edlica. Ademas, de un astillero de reparaciones en la
propia Cadiz. También en la provincia de Cadiz destaca
Dragados Offshore, una empresa lider en ingenieria,
aprovisionamiento y construccion para el petroleo, gas
y otras industrias relacionadas con la energia. Entre sus

clientes principales, cuenta con empresas como Maersk
0Oil & Gas, y susinstalaciones en Andalucia se encuentran
en Puerto Real y Algeciras. Las primeras, incluyen un
total de 22 talleres de fabricacién cubiertos y 86.000
metros cuadrados de almacenaje. Las instalaciones de la
Bahia de Algeciras cuentan con un patio de fabricacion
de 350.000 metros cuadradosy el dique seco mas grande
de Europa.

Asimismo, es de resefiar las labores de mantenimiento
de los barcos de US NAVY asignados a la Base Naval de
Rota. En Andalucia Oriental, en cambio, hay pequenos
astillerosmasorientadosalareparacion, mantenimiento
o transformacion de barcos pesqueros o de nautica
de recreo. Cabe destacar ademas el gran volumen de
empresas auxiliares que operan dentro del sector y
forman parte de su tejido productivo. Ademas de otras
entidades que lideran la ingenieria, aprovisionamiento
y construccion para la industria del petroleo y gas.

El complejo de infraestructuras portuarias de Interés
General en Andalucia se compone de 7 Autoridades
Portuarias (Almeria, Motril, Mdalaga, Huelva, Bahia
de Cadiz, Bahia de Algeciras y Sevilla) situadas
estratégicamente en uno de los puntos calientes del
trafico maritimo intercontinental. Aproximadamente

130.000 barcos cruzan anualmente por delante de ©3
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sus costas. A estas cifras hay que sumar el alto trafico
registrado porel pasode mercancias, fundamentalmente
camiones, aproximadamente 300.000, entre ambos
continentes (Europa y Africa) en el marco del Estrecho
de Gibraltar. Algeciras es hoy uno de los puertos mas
importantes de Europa, segundo en movimiento de
contenedores después de Rotterdam. No en vano, cerro
2022 por encima de los 108 millones de toneladas, un
crecimiento del trafico total del 3%.

Andalucia es la segunda comunidad auténoma en
mayor valor de venta de sus exportaciones maritimas,
por detras de Cataluna. Segtin los datos de la Consejeria
de Presidencia, Interior, Dialogo Social y Simplificacion
Administrativa, a través de la Empresa Publica de
Promocion Exterior de Andalucia (Extenda), las
exportaciones por via maritima en los primeros cinco
meses del ano 2022 colocan a la region como segunda
a nivel nacional por valor de las ventas, con el 16,6% del
total de Espaia, s6lo superada por Catalufia (21,7%).
Ademads, la comunidad andaluza se coloca como
lider nacional de exportaciones por via maritima por
toneladas, con 28,6 millones evacuadas entre enero
y mayo de 2022, que superan en un 12,1% a las que la
region vendio en el mismo periodo del afio anterior. Con
esta cifra, Andalucia concentra el 27% de las mercancias
exportadas por via maritima de Espafia, que en este
periodo ascendieron a 106 millones.

En linea con el trabajo de Puerto del Estado para la
descarbonizacion de los puertos y su programa OPS
MAsterPlan, el Puerto de Cadiz ha dado pasos al respecto
para su electrificacion y futura conexién eléctrica
directa de los barcos durante su estancia, evitando asi
emisiones y ruidos y vibraciones provocadas por los
motores.

La pesca en Andalucia es una tradicional fuente de
riqueza. Las caracteristicas de la comunidad diferencian
de forma clara dos vertientes dentro del sector pesquero:
la Atlantica y la Mediterranea. Ambas suman una gran
flota pesquera dedicada fundamentalmente a las artes
menores, arrastre, cerco y palangre. Este sector guarda
grandes tesoros del patrimonio cultural, como es el
caso de la Almadraba (para la pesca del Atin Rojo) o la
industria de las salazones. La acuicultura en Andalucia
cuenta con una gran tradicion que tiene su origen en
los esteros tradicionales vinculados a la produccion de
sal, de los cuales se tiene conocimiento histérico desde
la época romana, perdurando este sistema de cultivo
en Andalucia hasta nuestros dias. Son numerosas las
especies cultivadas en Andalucia a través de los diferentes
sistemas de produccion acuicola tanto terrestre como
costera. La tipologia de los cultivos terrestres va variando
y adaptandose a las diferentes caracteristicas de sus
dos vertientes. Asimismo, la posible integracion de
acuicultura en plataformas de edlica marina flotante
podria abrir importantes oportunidades.

El turismo mueve mas de 20 millones de personas al
afio (datos de 2021). Mas del 65% del litoral de la region
es playa y existen unos 73 espacios nauticos-recreativos,
siendo la provincia de Cadiz la que posee mayor numero
deinstalacionesydeatraques, seguidade Malaga, Huelva
y Almeria. La actividad que genera el sector del turismo
nautico en Andalucia es una fuente muy importante
de ingresos para la region. Sus puertos reciben casi
un millén de pasajeros procedentes de cruceros en
ejercicios normales, aunque por la pandemia esta cifra
cayo en 2021 hasta los 261.757 pasajeros. Esta actividad
esta en crecimiento, aportando el 11,8% a las cifras totales
nacionales (2021). Son los puertos de Cadiz y Malaga
los que tienen una mayor actividad caracteristica.
Ahora se aboga por una integracion estratégica gracias
a Suncruise Andalucia, con su Smart Cruise Port
Destination, que integra a los siete puertos de la region.
Hay proyectos que buscan la integracion de alternativas
inteligentes e innovadoras en estos recintos, mejorando
su eficiencia operativa, optimizando procesos y usando
tecnologias.

Su indudable situacion geografica estratégica, atrae
a numerosas instalaciones tanto publicas, como de
empresas privadas, cuyo objetivo fundamental es la
investigacion y desarrollo tecnolégico en el ambito de
la seguridad maritima y sistemas de defensa navales.
Todasellasestanorientadasalageneraciondesoluciones
adaptadas al entorno, tanto a efectos de vigilancia como
del conocimiento del medio marino, robética submarina
y otros sistemas de recopilacion de datos para la gestion
delconocimientoycomunicacionesrelativasaladefensa.
La Armada Espaiola tiene una de sus bases navales en
Rota, la cual alberga el Cuartel General de Operacional
de la Union Europea (ES-OHQ), al frente de la operacion
Atalanta, que combate la pirateria en el indico. También
alberga el Cuartel General del Almirante de la Flota,
maximo responsable de la preparacion de los medios 'y
unidades que constituyen el nicleo de la Fuerza Naval
para efectuar operaciones en cualquier escenario
geografico de interés y contribuir a la accién conjunta
de las Fuerzas Armada.

La region se caracteriza por su alto potencial para la
generacion de un modelo de desarrollo energético

AGENDA SECTORIAL MARITIMA

sostenible, con grandes fuentes de recursos por
explotar, y la posibilidad de generacion de energia
azul es una de las mads interesantes. El recurso
existente permite aprovechar todo tipo de energias
marinas, pero son especialmente resenables la de
corrientes marinas por la capacidad del recurso en el
Estrecho de Gibraltar y la edlica marina, que ademas
es la mas avanzada en la actualidad, tecnolégicamente
hablando. La longitud de costa, los vientos existentes
en suzonadeinfluenciay la capacidad y experiencia de
la Industria Naval convierten a Andalucia en un lugar
idoneo para el desarrollo de la generacion edlica de
energia mediante soluciones de plataformas flotantes
multipropésito, capaces de combinar la edlica y otras
energias y actividades como la acuicultura en su
estructura y que se estan impulsando y presentando
para recibir fondos Next Generation EU. Este elevado
potencial de generacion edlica tiene que encajarse con
los importantes intereses de la industria aeronautica
y de la defensa asi como con la seguridad de la
navegacion en las zonas costeras con el fin de conseguir
un desarrollo armoénico en la region

Otros sectores como la desalacion y la biotecnologia
azul tienen también actividad resefiable en esta
region. Andalucia cuenta con siete grandes plantas
desaladoras de agua marina y numerosos centros
e instituciones cientificas muy consolidadas y con
un gran potencial para la investigacion y desarrollo
biotecnolégico.

El impulso de las actividades econémicas que conviven
en el entorno maritimo-marino de Andalucia es un
reto necesario para potenciar su maximo desarrollo,
porque aun no se esta aprovechando toda su capacidad.
Para ello se requiere, por un lado, de un mayor impulso
formativo y de especializacion, en concordancia con la
demanda de las empresas y por otro lado una mayor
difusién de las oportunidades que la Economia Azul
supone para el empleo en Andalucia. Iniciativas como la
creacion de una Comision de la Economia Azul por parte
dela Confederacion de Empresarios de Andalucia (CEA),
fomentan el impulso necesario a nivel empresarial. Otro
reto importante es lograr una mayor armonizacion
normativa que permita el desarrollo de estos sectores.

34 Cluster Maritimo Marino de Andalucia (CMMA) y Clister Maritimo Naval de Cddiz .
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CEUTA Y MELILLA

Ambas Ciudades Autonomas estan situadas en la costa
norte de Africa. Su situacion geografica favorece que sus
puertos tengan una consolidada experiencia en traficos
depasajeros, mercanciasy avituallamiento abuques.Sus
puertos contribuyen notablemente a la economia local,
peroesel turismo maritimoy costero, una vez mas, el que
mas peso tiene. Las actividades pesqueras tradicionales
como la almadraba se mantienen localmente.

Ceuta puede considerarse, junto con Algeciras, la puerta
del Mediterraneo. Sus instalaciones portuarias estan
perfectamente integradas en la ciudad y son referentes
en bunkering. Consta de mucho atractivo turistico
posicionando su puerto como el cuarto mas transitado
a nivel nacional, por pasajeros de ferries y cruceros.
También tiene uno de los puertos deportivos mas
transitados del Mediterraneo.

En 2021 la Camara de Comercio de Ceuta y el Cluster
Maritimo de Andalucia firmaron un convenio de
colaboracién para el impulso de la economia azul en la
Ciudad Auténoma que busca poner en marcha medidas
de estimulo para hacer una planificacion inteligente,
sostenible e integradora del sector empresarial, de las
administraciones publicas, del mundo del conocimiento
y de todo lo relacionado con el medio marino.

En Melilla el puerto constituye un pilar para el desarrollo
de la ciudad y del comercio y tiene potencial de
crecimiento con la mejora de sus conexiones fronterizas.
Su cercania a Marruecos y sus 9 playas de arena hacen
que sea un punto turistico importante.

Actividades
portuarias

Construccion
y reparacion

Recursos
marinos no

Recursos
marinos
vivos

Transporte
maritimo

Turismo
costero

AGENDA SECTORIAL MARITIMA

Total general

Canarias 2.270 1.759 2 4,057 1.966 80.261 90.315
Galici 5.101 6.639 3 37.324 727 31.303 81.097
Asturias 765 445 - 2.702 176 14.535 18.623

NORATLANTICA
Pais Vasco 1.756 872 1 8.416 627 24.727 36.399
Cantebria 405 377 - 3.597 95 10.746 15.220
SUBTOTALES RM NA 8.027 8.333 4 52.039 1.625 81.311  151.339
Cataluria 5.786 2.577 15 12.543 2.062  156.545  179.528
LEVANTINO- Com. Valenciana 6.070 1.798 18 8.071 1.907 88.309 106.173
L0 Regionde Murcia 997 1.338 15 5.386 211 17.629 25.576
Islas Baleares 1.135 2.983 5 1.817 2.112 85.290 93.342
SUBTOTALES RM LB 13.988 8.696 53 27.817 6.202  347.773  404.619
Andalucia 8.060 5.621 18 20.464 1.391  123.666  159.220
Ceuta y Melilla 419 32 0 136 108 1.569 2.264
8.479 5.653 18 20.600 1.499  125.235  161.484
OTRAS Otras CCAA 8.849 1.067 21 14.197 2.805 0 26.939

TOTAL GENERAL

118.710

634.580

Estimacion de empleo directo del Sector Maritimo para cada una de las Regiones Maritimas (2020)

Construccion Recursos
Actividades |y reparacion marinos no | marinos Transporte |Turismo
portuarias vivos maritimo costero Total general
Canarias 239,7 74,6 0,2 124,3 135,2 2.931,9 3.505,9
Galicia 412,8 268,6 0,4 Loil72,3 55,9 1.000,5 2.910,5
Asturias 73,8 18,3 0,0 81,9 12,6 473,1 659,7
NORATLANTICA
Pais Vasco 154,9 35,9 0,3 275,5 50,9 781,6 1.299,1
Cantabria 35,7 15,7 0,0 129,5 5,2 352,9 539,0
SUBTOTALES RM NA 677,2 338,5 0,7 1.659,2 124,6 2.608,1 5.408,3
Catalufia 570,3 106,6 1,7 374,2 107,1 5.144,3 6.304,2
LEVANTINO- Com. Valenciana 546,3 69,1 1,5 249,5 108,2 2.769,3 3.743,9
Elhi Regiénde Murcis 81,5 52,8 1,2 133,9 13,2 521, 4 804,0
Islas Baleares 125,7 126,5 0,4 56,2 96,3 3.217,6 3.622,7
SUBTOTALES RM LB 1.323,8 355,0 4,8 813,8 324,8 11.652,6 14.474,8
Andalucia 685,8 230,5 1,8 626,3 82,6 4.033,8 5.660,8
Ceuta y Melilla 44,3 1,3 0,0 4,2 5% 47,1 102,8
730,1 231,8 1,8 630,5 88,5 4.080,9 5.763,6 5
7
0TRAS Otras CCAA 560,4 49,7 2,8 468,4 188,8 0,0 1.270,1

TOTAL GENERAL

Estimacion VAB directo (en Millones de €) del Sector Maritimo para cada una de las Regiones Maritimas (2020)

21.273,5
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Maritima

NORATLANTICA

LEVANTINO-
BALEAR

Canarias

Galicia

Asturias

Pals Vasco

Cantabria

(Catalufia

Comunidad
Valenciana

Regiénde
Murcia

Islas
Baleares

Andalucia 12,1% % 4,1% 3,5% 0,0%

Ceuta y

) 43,1% 1,3% 1,4% 0,0%
Melilla

Otras CCAA 44,1% 32,8% 3,9% 4,0% 0,2%

0,0%

0,0%

0,1%

VAB

11,1%

4,1%

36,9%

12,9%

6,0%

52,7%

Transporte

VAB Empleo

1,5% 0,9%

5,7% 4,8%

14,9% 10,4%

Reparto de pesos de empleo y VAB del Sector Maritimo para cada una de las Regiones Maritimas (2020)

Region
Maritima

NORATLANTICA

LEVANTINO-
BALEAR

Canarias

Galicia 11,7% 12,3% 25,6%

Asturias 2,1% 1,8% 1,7%

Pafs Vasco L,4%  4,2%  3,4%

Cantabria 1,0% 1,0% 1,5%

(Cetalufia 13,9% 10,2%

Comunidad

Valenciana 14,6% 6,6%

Regionde

0 0,
Murcia 2,4%  5,0%

S5 2,7% 12,1%
Baleares
Andalucia 19,4% 22,0%

Ceuta y

Melilla 1,0% 0,1%

Otras CCAA 21,3%  4,7%

15,3%

18, 4%

15,3%

5,1%

18, 4%

0,0%

21,4%

10,1%

6,8%

3,6%

1,5%

16,9%

0,1%

12,7%

15,7% 13,9%

12,4%

12,6%

1,5%

11,2%

9,6%

0,7%

21,9%

VAB

VAB

13,8%

Empleo

12,6%

Reparto de pesos sobre el total nacional de VAB y EMPLEO del Sector Maritimo de cada una de las Regiones Maritimas (2020)

Total general

VAB Empleo

100%

Total general

VAB Empleo

20,7%
12,3%
2,6%
11,9%
18, 6%
0,3%

4,2%

SECTOR

ESTRATEGICO
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El Sector Maritimo es amplio y complejo, con multitud de interconexiones entre las diversas

S E CTO R actividades que lo componen. Su relevancia y heterogeneidad en Espafia implica a diversos
Ministerios en su gestion.

Organo directivo que a través de la Jefatura Fiscal y de Fronteras y de sus servicios de
DG DE LA seguridad portuaria, fiscal, servicio maritimo y de actividades subacudticas; llevan a cabo
GUARDIA CIVIL el resguardo fiscal del Esta{io y las actuaciones encomer}dadas‘a evitary perse;guir el )
contrabando, la conservacion de la naturaleza y el medio ambiente, control e inspeccion
pesquera y de embarcaciones deportivas, proteccion del patrimonio historico sumergido y el
control de la inmigracion irregular, que se desarrollen en el dmbito maritimo.

Fuerza armada encargada de vigilar,
proteger y defender los espacios
maritimos de soberania y jurisdiccion a
través del mando Operativo Maritimo'y
los internacionales, en colaboracion con

sus socios y aliados. ARMADA
ESPANOLA

Organo directivo al que corresponde la DG DE
planificacion y desarrollo de la politica

de armamento y material, asi como la ARMAMENTO Y
supervision y direccion de su ejecucion. MATERIAL

Ingtal[{ciones : A Organo directivo que a través de la Comisaria General de Extranjeria y fronteras se encarga del
Ciontificas y ICTs del MAR ICTs del INGENIERTA SE , : Comisari E ronte arga d
Técnicas Flota Oceanogrdfica Espafiola Infraestructura integrada de de Sequri dad POLICIA colr:trol de en;ra‘da y sall_da del_ lterrltorlg Anfz}czonal dle ?gpano{es y eﬁtraryero_s, y Qg la legislacion
Singulares de Infraestructura cultivo atun rojo 1CAR experimentacion maritima MARHIS; SE sobre extranjeria, refugio y asilo, extradicion, expulsién, emigracién e inmigracion.
ciencias del mar Plataforma Ocednica de Canarias. PLOCAN Gran Tanque Cantabria, iCIEM, BIMER de Def
y de ingenieria. Sistema Observacion Costero de Baleares SOCIB PLOCAN-TS CEHIPAR } e Delfensa
i i DPTO. DE ADUANAS E
R o oaperior IMPUESTOS ESPECIALES
investigacion de Investigaciones
cientifica y técnica. Cientificas. CSIC SE Direccion adjunta de
Organismo auténomo puiblico de SE de Hacienda . Vigilancia Aduanera
investigacion y desarrollo tecnologico |nstituto E spa fiol de ]nVES“qu ion L. . . . . Cuerpo armado integrado en la Agencia Estatal de Administracion
sobre la mar'y sus recursos. También . Ministerio de Ministerio Tributaria (AEAT). Para llevar a cabo sus competencias en aguas
asesora cientifica y tecnologicamente al de Ocean qufl a Defensa del Jjurisdiccionales, cuenta con agentes de la autoridad, para la
Gobiernoy a la UE en asuntos de 1EO Interior represion de los delitos e infracciones de contrabando, la lucha
contra el trdfico de drogas y otros delitos conexos, el blanqueo de

oceanografia y ciencias del mar.
capitales, el fraude fiscal y la economia sumergida en todos los

dmbitos incluido el maritimo.

pu‘l)];fc‘;'gz'zfv‘e‘;‘t‘l‘;zggz Centro de Investigaciones .
de excelencia en materias Enerqéhcas, Tecnqléq|c°s y de SE Ministerio DG DE DIPLOMACIA
de energia y de medio Materiales. CIEMAT ., .. . qe 2
ambiente. de Innovacion Ministerio de Hacienda ECONOMICA

Ciencia e

] nn OVdCi on Organo directivo encargado de la formulacion y ejecucion de la politica

de la Espafia exterior en el dmbito de las relaciones economicas internacionales
p: participa en la elaboracion de planes de accion para la gestion y
Global proyeccion de la imagen econdmica de Espana en el exterior y de la
negociacion y tramitacion interna de los acuerdos internacionales,
bilaterales y multilaterales, relacionados con los dmbitos de su

SE

Organo Colegiado de apoyo al Consejo de

Seguflidad Nacional en su ‘condicién de COI'ISEi 0 responsabilidad.
Comision Delegada del Gobierno para la Naci I d - .
Seguridad Nacional, en relacion con SdECI 32‘;0 de Ministerio
asuntos maritimos. g Ir de Asuntos
Ll Exteriores, UE ok DE LA COSTA U
y Cooperacion
DEPARTAMENTO DE . . EL MAR
SEGURIDAD Presidencia del
Gobierno SE Grgano directi la gestion del dominio publi
NACIONAL de Medi rgano directivo que asume la gestion del dominio ptiblico
e .E 10 maritimo-terrestre y el desarrollo de las politicas de
0O d iento al i Ambiente conservacion de la costay el mar. Se encarga de coordinar,
Preside;gt(;r:;()elq ggbisszsoezzrg:gtffi; ;e Gdbl nEte. de Jjunto con Comunidades Autonomas, Entidades Locales'y
Seguridad Nacional Presidencia del organismos ptiblicos, las actuaciones o proyectos que
' Gobierno contribuyan a la proteccion y conservacion de la costa y el
Ministerio mar; y de dirigir las demarcaciones y servicios provinciales
Entidad Priblica Organo directivo con competencias en la ara la de costas como servicios territoriales no integrados.
. : ordenacion general de la navegacion S .y
If)néf/]ﬁsaglr(;l l((lldsf : ;éz C‘; élz maritima. Responsable del control del tl'd n_s Icion
dela m%a en l(fmar enel trdfico maritimo, del despacho, registroy ECO|0q|Cd q rel’o
drea de responsabilidad gfgg;i;;%rs;‘zgigiigzzielség fnlsapecciones y de o qrd ﬁC 3
de salvarr?ento espanola. DG controles técnicos de la flota civil espanola, M ini Ste” 0 SE
Sociedad de Salvamento . asi como de la ndutica profesional y de de Tra Sporte, de Energia )
y SEquiddd Maritima. de la Marina recreo o deportiva. MOVI'Iddd l-] DG DE POL]T]EA
SASEMAR Mercante Agenda Urbana ENERGETICA Y MINAS
Ministerio Organo directivo que asume las funciones del Gobierno relativas
Organismo publico encargado de la SE de .l n dUStrid a llos merc;zdus eneijgético %/ rnirllero. _En e} dmbito marino paralo
; ion de la politica portuaria del > 3 relativo a las energias azules y la mineria submarina.
ejecucion ¢ 4 Puertos del Estado. de Transportes, C
Gobierno que coordina a las 28 PPEE Movili _. . OmerCI oy
Autoridades Portuarias, encargadas a su ovilidad y Ministerio Turismo
vez de gestionar a los 46 puertos Aqendd Urbana de Aqriculturd DG DE INDUSTRIA Y
espanoles de interés general. ’
) P & Pesca y L 0 PYME
Organo colegiado que investiga accidentes e L, Alimentacion Ministerio de Industria y
incidentes maritimos ocurridos en buques de Comision Permanente de dE PUME Organo directivo que ejerce las funciones relativas a las
cualquier bandera dentro de las aguas  |nvestiqgacién de Accidentes e . . o . :
espariolas, en buques de bandera espafiola en 1ncidgntes Maritimos. CIAIM Universidades politicas del sector industrial y de las PYMESs.

cualquier localizacion y en aquellos casos en
que Esparna tiene un interés de consideracion.
PYMAR
Organo de gestion del sector del Ministerio de Industria, Comercio
y Turismo para el fomento de la colaboracion publico-privada.

—Q

Organo colegiado asesor y consultivo en obras ptiblicas Comision de Faros y [.OHSEj 0
relacionadas entre otras con la construccion, L
explotacion, gestion y conservacion de infraestructuras dE 0 brﬂS pUbI Icas

SG
‘ de Pesca .
Ensenanzas de grado,

y el dominio publico hidrdulico y maritimo-terrestre. DG DE PESCA master y doctorado de n
70 Cuenta con 188 faros como ayuda a la navegacion. Ciencias Marinas e . . ~
SOSTENIBLE ingenierias, asi como otras Instituto 49 Turismo de ESpdnd.
Organismo puiblico que proporciona apoyo . relacionadas con la mar. TURESPANA
multidisciplinar en las tecnologias de la Centro de Estudios y Organo directivo que administra o . dodel - | exterior de Espaii destino turisti

ingenieria civil y el medio ambiente asociado, i G 2 1 : 1 rganismo encargado de la promocion en el exterior de Esparia como destino turistico.
en relacion con la mar y la costa, los puertos y Ex per! mgntdc ion de DG DE ORDENACION o8 recursozgzz?lggz): z:r:)‘:?ill;)(:lt(;rfcsiz Responsable del marketing de Esparia en el mundo y de crear valor para su sector turistico,

la navegacion entre otras dreas. Asiste a la Obras Publicas. CEDEX PES Q UERA Y ACUICULTURA comunitaria, asi como su impulsando la sostenibilidad economica, social y medio ambiental de los destinos maritimos y

administracion e instituciones ptblicas y a regulacion legal y ,;15 relaciones costeros nacionales, entre otros, asi como las actividades que se desarrollan en este entorno

empresas privadas.. Organo directivo responsable de la planificacién y registro de la pesqueras internacionales. como es la ndutica deportiva.

/ 1Dgggfjf{ng’fosf;g,ggig’gg,ﬁg;ifa‘:fj;“;g‘jg;‘;sadnj;ffg;;’;g35,’0” Sector Maritimo institucional 2022 | Esquema crientativo de los principales departarientos y entidades con competencias

maritimas en la Administracion General de Estado.



SECTOR ESTRATEGICO
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Se entiende como sector estratégico aquel cuya actividad
econdémica y productiva proporciona un servicio esencial e
imprescindible para desarrollar y cumplir los objetivos de
una poblaciéon en un determinado territorio. Conceptos como
la seguridad nacional, la economia, el empleo, el crecimiento
y el bienestar social son criterios para dimensionar y
considerar un sector como estratégico en un contexto

geopolitico concreto.

El Sector Maritimo
Espafiol, entendido
como el conjunto de
actividades econémicas
relacionadas con la
mar, es un Sector
Estratéqico para la
economia y la sociedad
espaiola.

El Sector Maritimo es estratégico, fundamentalmente por las siguientes razones:

-

Por tener capacidad de arrastre
sobre otras actividades auxiliares y

complementarias al mismo.

~

J

-

-

Y

~

Por contribuir de forma significativa al
crecimiento econémico con una elevada
participacion en el VAB.

J

00 Por contar con un tejido empresarial
T\éfé’? relevante, con una significativa presencia
o en toda Espaila, especialmente pero no
en exclusiva, en regiones costeras.

N

J

-

OO0 Por su notable incidencia en la

~

generacion de empleo.

| @ Por participar activamente en el
= desarrolloy avance tecnolégico del pais.

~

J

-

Por su importancia en el desarrollo del
comercio exterior de Espafa.

J

Esta condicion requiere un tratamiento especifico y unificado por parte de las
Administraciones Ptblicas, asi como la adopcion de una estrategia de crecimiento

sostenible.

EIES

ESTRATEGICOS
PARA EL SECTOR
MARITIMO




EJES

SECTOR

Se establecen a continuacion una serie de ejes que
se consideran estratégicos para el Sector Maritimo.
Contienen de manera transversal aquellas medidas
recomendadas para cada actividad descrita,de manera
que fomenten la competitividad del Sector Maritimo
en su conjunto, con horizonte 2030.

BN BN BN BN BN .

- . .

- . .

- . . 40 - 3iSTICO
A : NT\'-BNN'-‘“NN-\ZM"“N HuB AOGG

/AR

PARA
ESPANOL

Es fundamental
coordinarse y realizar
todos los esfuerzos
estratégicos necesarios
en Espafia para
mantener el liderazqo
tecnoldgico propio y
colaborar en el seno
de Europa. De esta
forma, se consequird
asequrar una posicién
de privilegio y
competitividad en esta
decisiva actividad.

AGENDA SECTORIAL MARITIMA

2

EJE 1 CAPITAL HUMANO

OBIETIVOS

El fomento de la vocaciéon Maritima, el impulso a
la cualificacion y disposicion de una formacion
empresarial actualizada y retencion del talento.

MEDIDAS

Impulsar la inversién en formacion y capacitacion
en torno a la industria para el aumento de la
productividad y de la adaptacion tecnoldgica, en
concreto de la industria naval y pesquera.

Promocion de la insercion laboral en la industria,
fundamentalmente en la naval y pesquera.

Obtencion de mayores retornos de la Administracion
por las inversiones en formacion y capacitacion
realizadas por las empresas, asi como una mayor
adecuacion de las titulaciones y los contratos
formativos a las necesidades reales de las empresas,
para retener el capital humano de alto valor.

Fomentar la “transferencia de tecnologia”. Acercary
estrechar las relaciones de las Universidades con las
empresas e impulsar medidas concretas para mejorar
las sinergias y la divulgacion de conocimientos entre
investigadores.

Incentivar el interés de alumnos en bachillerato y
formacion profesional por las titulaciones marinas y
la formacion maritima.

OBIETIVOS

MEDIDAS

EJE 2: CULTURA MARITIMA

El impulso del conocimiento del mar y su entorno
desde edades tempranas para sembrar el germen
de las vocaciones maritimas, el fomento del
conocimiento y la conservacion de la historia
maritima espafola, la promocion de actividades
culturales sectoriales y la difusion de informacion
en torno a la relevancia e influencia del Sector
Maritimo en todo el territorio espanol.

a Crear una imagen corporativa del Sector Maritimo
Espaiiol.

» Fomento de las actividades culturales maritimas de
la Real Liga Naval Espaiiola, la Real Academia de la
Mary el Cluster Maritimo Espafiol.

a Colaboracion activa con los medios de comunicacion.

a Defensa, divulgacion y dinamizacion del patrimonio
cultural maritimo espafol.

a Realizar actividades de divulgacion para alumnos de
educacion primaria, secundaria y bachillerato.

CAPITAL HUMANQ

el
90000 II I I I ‘li'ﬁii‘fddlh ESTRATERICO
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EJES ESTRATEGICOS PARA EL SECTOR MARITIMO

EJE 3: DIMENSION EMPRESARIAL,
REGULACION Y FINANCIACION

OBIETIVOS

La armonizacion de la regulacion, la promocion
de mejoras en el modelo fiscal y la facilitacion de
acceso a la financiacion.

MEDIDAS

» Garantizar un coste
sostenible y previsible.

energético competitivo,

» Velar por la unidad de mercado.

EJE 4: INTERNACIONALIZACION

OBJETIVOS

El aumento de las capacidades de nuestro mercado,
la supresion de las barreras del comercio exterior 'y
el impulso del fortalecimiento de la competitividad
internacional.

MEDIDAS

a Fomento de la internacionalizacion y diversificacion
de mercados de nuestra industria sectorial.

a Promocion del comercio internacional.

a Vigilancia de mercado en el control de importaciones
y defensa de los productos nacionales.

EJE 5: FLOTA ESPANOLA

OBIETIVOS

La recuperacion y el impulso de la competitividad
de la flota espaiola, aumentando el nimero de
buques abanderados en el pabellon espaiol,
por registro ordinario y en el Registro Especial
de Buques y Empresas Navieras de Canarias
(REBECA).

MEDIDAS

a Fomento de la bandera espaiiolay su competitividad.
a Actualizar y reforzar la competitividad del REBECA.

a Simplificaciondelosprocedimientosadministrativos.
Firmay certificados electrénicos.

» Mejora de la colaboracion entre los Organos
encargados del analisis de la siniestralidad en el
Sector y los encargados de la toma de medidas para
la reduccion de siniestros.

a Impulsar la actuaciones de la CIAIM organismo
del Ministerio de Transportes que estudia las
siniestralidad, para que la Direccion General de
la Martina Mercante (DGMM), que tiene poder
normativo y de inspeccion, pueda tomar medidas
eficaces.
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EJE 6: HUB LOGiSTICO ESPANOL

OBIETIVOS

El liderazgo logistico mundial, con especial
relevancia en Europa, el establecimiento de
mecanismos para el mejor aprovechamiento de
las capacidades estratégicas de nuestra posicion
en el Mediterraneo, el impulso de la tecnologia e
infraestructura portuaria y de servicios logisticos
necesarios para avanzar en la mejora de la
eficiencia del transporte, armonizacioén con Europa
y el fomento de la intermodalidad en el transporte
integrado.

MED1DAS

2 Impulso de la intermodalidad y creacién de un
sistema integral de infraestructuras de transporte.

a Modernizacion de tecnologias e infraestructuras y
prestacion de servicios portuarios avanzados.

a Desarrollo de las actividades de reparacion naval y
desguace de buques en los propios puertos.

AGENDA SECTORIAL MARITIMA

EJE 7: BLUE GROWTH E 1Di

OBJETIVOS

El aumento de la capacidad empresarial, la mejora
de la coordinacion de los planes de innovacion
y el incremento de la eficiencia de la I+D+i en las
empresas de la industria del Sector Maritimo.

MEDIDAS

a Desempenar un papel activo en la elaboracion de la
Estrategia de Crecimiento Azul de la UE con el fin de
lograr un crecimiento sostenible.

a Participar activamente en las estrategias de cuencas
maritimas, que nosafectan através delas plataformas
creadas para ello y que coordinan medidas sobre
como impulsar la innovacién y la sostenibilidad,
la mejora de las habilidades y calificaciones, el
desarrollo de clisteres y el acceso a la financiacion
para proyectos maritimos.

a Mejorar el acceso a la informacion cientifica sobre el
mar.

a Ayudas dirigidas a proyectos de “Safety” y “Security”,
para cumplir con la nueva normativa, como la de
infraestructuras criticas que se centra sobre todo en
la seguridad légica.

a Dotar de incentivos a la actividad de centros
tecnoldgicos orientados a PYMEs.

2 Instrumentos de apoyo a la innovacion del tejido
empresarial, especialmente a PYMEs.

a Acceso agil y sin incertidumbres fiscales a las ayudas
alal+D.

2 Incrementar la eficiencia y la orientacion al mercado
delal+D+i.

EJE 8: MEDIOAMBIENTE Y
SOSTENIBILIDAD

OBJETIVOS

La mejora de la eficiencia, el cambio del modelo
de consumo energético y el establecimiento de
mecanismos paraladescarbonizacion delaenergia.

MEDIDAS

a Concienciacion social y de todos los agentes y
busqueda de soluciones rentables que favorezcan el
cambio de modelo energético.

a Ordenacion del espacio maritimo y costero, para
contribuir a fomentar un desarrollo sostenible de las
actividades econémicas que se llevan a cabo en él.

a Vigilancia maritima integrada para que las
autoridades tengan una mejor apreciacion de lo que
pasa en el mar.

a Aplicacion de acciones preventivas para anticipar
nuevos riesgos y evitar futuros incidentes derivados
del transporte maritimo.

2 Apoyo al desarrollo sostenible y respetuoso con el
medio ambiente de actividades de extraccion de
recursos marinos, como la pesca y la acuicultura
entre otras.

a2 Mejora de la eficiencia energética de las
infraestructuras portuarias y de los buques de
manera global.

2 Mejora e implantacion de los sistemas y de la red de
suministro de GNL a buques.

a Desarrollo e implantacion de sistemas de conexion
eléctrica de los buques durante su estancia en el
puerto.

a Desarrollo e implantacion de las pilas de combustible
para suministro de energia a bordo de buques.

a Fomento de las energias renovables marinas.

a Interconexion de la energia eléctrica de diversas
fuentes mas o menos aisladas.

77



78

EJES ESTRATEGICOS PARA EL SECTOR MARITIMO

EJE 9: D1GITALIZACION

La conexion de la industria, las infraestructuras y
servicios logisticos. El tratamiento e interpretacion
de datos masivos para optimizar la eficiencia de los
procesos de fabricacion y explotacion del negocio.

a Incentivar la implantacion de tecnologias de
fabricacion avanzada e internet.

a DPotenciar la transferencia de conocimiento de la
industria Conectada 4.0 (astillero 4.0 basado en
sistemas Lean, Big Data, impresion 3D, robdtica IDC
y otros), entre astilleros publicos, privados y con las
principales industrias auxiliares de la produccion.

a Desarrollo e implantacion del “digital-twins”.

OBIETIVOS

MEDIDAS

EJE 10: SECTOR ESTRATEGICO

El reconocimiento del Sector Maritimo como
sector estratégico para Espana por parte de la
Administracion.

a DPropuesta de elaboracion por parte del Gobierno,
en colaboracion con las Comunidades Autonomas y
agentes representantes del Sector Maritimo, de una
Estrategia Nacional de la Mar.

a Fomento de las actividades del Consejo Consultivo
Maritimo, donde todas las entidades publicas
que participan de lo maritimo tienen su punto de
encuentro y debate, en estrecha relacion con la
actividad industrial representada por el CME.

OBJETIVOS

MEDIDAS

INDICADORES

SECTORIALES
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INDICADORES SECTORIALES

Sector

CONSTRUCCIGN Y REPARACION NAVAL

Fuente

Unidades

AGENDA SECTORIAL MARITIMA

Variacion media interanual

Nuevos contratos MINCOTUR CGT 118.760 103.649 14,6% -24,6% -30,4% 13,3%
Cartera de pedidos MINCOTUR CGT 291.274 355.751 -18,1% -5,5% -15,9% -11,5%
Indice de la actividad ponderada MINCOTUR CGT 116.631 100.884 15,6% -37,0% -20,5% 55,3%
{ndice de Produccion Industrial (IP1) en la construccion naval. (Base 2015) INE Unidades 98,9 99,3 -0,4% 0,3% -12,0% 49,6%

TRANSPORTE MARITIMO

Comercio maritimo europeo UNCTAD Millones T™M 1.722 1.627 5,8% -16,3% -7,1% 0,0%
Trdfico maritimo espafiol ANAVE Miles toneladas 352.901 322.600 9,4% -11,1% -1,2% 1,5%
Bugues mercantes de transporte de pabellén espafiol UNCTAD GT 2.559.225 2.568.339 -0,4% 4,7% 0,2% 1,1%
Flota mercante de transporte controlada por navieras espafolas ANAVE GT 5.057.604 5.086.838 -0,6% 1,6% 11,6% 8,6%
Flota mercante de transporte controlada por navieras espafiolas (Bugues pabellon espafiol - REC)  ANAVE GT 2.407.570 2.353.769 2,3% -0,2% 9,3% -5,6%
Conectividad de Ifneas requlares en Espafia (Base 2006 Mundial) UNCTAD Unidades 90,5 89,4 1,2% 1,8% 4,6% -1,6%

PESCA, ACUICULTURA E INDUSTRIA ALIMENTARIA DE PRODUCTOS DEL MAR

Total de capturas por parte de la flota espafiola MAPA Toneladas peso vivo 797 .342 787.258 1,3% -10,3% -4,3% -2,5%
~ GT 326.846 329.572 -0,8% -0,9% 0,3% -0,7%

Flota pesquera espafiola MAPA ;
Unidades 8.732 8.839 -1,2% -0,5% -1,0% -1,9%
Potencia de la flota pesquera espafiola MAPA kW 769.422 772.538 -0,4% -0,6% -0,1% -0,6%
Produccion de la acuicultura en Espafia MAPA Toneladas peso vivo 276.914 272.882 1,5% -11,4% 5,0% 1,2%
Produccién espafiola de conservas de pescados y mariscos ANFACO-CECOPESCA Volumen T™M 330.429 359.081 -8,0% 2,0% -0,4% 0,2%
Produccién de la industria transformadora de productos de la pesca y la acuicultura de Espafia INE Toneladas 939.932 902.487 4,1% 8,7% 7,6% -11,6%

PUERTOS Y SERVICIOS PORTUARIOS

Trdfico graneles liquidos Puertos del Estado Miles toneladas 170.857 166.991 2,3% -10,7% 3,6% 1,4%
Trdfico graneles sdlidos Puertos del Estado Miles toneladas 84.981 77.071 10,3% -15,2% -11,1% 0,9%
Trdfico mercancias convencionales Puertos del Estado Miles toneladas 77.948 67.732 15,1% -14,0% 3,0% 7,5%
Trdfico mercancias en contenedores Puertos del Estado Miles toneladas 198.283 193.783 2,3% -0,7% 2,3% 5,3%
Total tréfico portuario Puertos del Estado Miles toneladas 544,420 515.574 5,6% -8,6% 0,2% 3,4%
Pasajeros en régimen de transporte y crucero Puertos del Estado Miles 17.981 13.343 34,8% -64,5% 3,6% 5,9%

NAUTICA DE RECREO

Numero de matriculaciones de embarcaciones de recreo

Pasgjeros de cruceros

SEGURO DE TRANSPORTES

ANEN

Puertos del Estado

Unidades 7.178
Miles 2.219

5.404
1.369

32,8%
62,1%

-11,8%
-87,2%

9,6%
4,9%

5,1%
9,6%

Pdlizas en vigor cascos (bugues) 1CEA Unidades 214.066 209.016 2,4% 1,1% 1,9% 2,1%
Mercantes 1CEA Unidades 1.831 2.030 -9,8% 2,3% -1,6% 4,9%
Pesqueros 1CEA Unidades 12.198 13.769 -11,4% 12,2% 2,8% 6,3%
Embarcaciones de recreo 1CEA Unidades 200.037 193.217 3,5% 0,4% 1,9% 1,9%

Pdlizas en vigor responsabilidades maritimas 1CEA Unidades 955 972 -1,7% -0,3% 0,9% -65,3%

ECONOMiA NACIONAL

PIB a precios de mercada Precios corrientes INE Millones euros 1.206.842 1.117.989 7,9% -10,2% 3,5% 3,6%
PIB a precios de mercada Indice de volumen encadenado INE Unidades 103,6 98,1 5,5% -11,3% 2,0% 2,3%
Industria manufacturera. Tndice de volumen encadenado INE Unidades 98,9 90,8 8,9% -15,4% 0,5% -1,1%
Puestos de trabajo equivalentes a tiempo completo Ocupados INE Miles 19.998 18.793 6,4% -10,6% 2,2% 2,1%
Servicios Tndice de volumen encadenado INE Unidades 104,2 98,3 6,0% -11,4% 2,3% 2,6%
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DESCRIPTORES DE CADA INDICADOR

CONSTRUCCION Y REPARACION NAVAL

NUEVOS CONTRATOS

Medida en Arqueo Bruto Compensado (CGT) de los nuevos contratos en astilleros nacionales. Las CGT se
obtienen a partir de las toneladas de arqueo bruto mediante un coeficiente de compensacion para cada tipoy
tamano de buque, que considera la complejidad constructiva en base a las horas de trabajo empleadas en su
fabricacion. Sistema de calculo de CGT adaptado por la OCDE (a partir de 1 de enero de 2007): CGT=A x (GT)"B
donde A y B son coeficientes que dependen del tipo de buque.

CARTERA DE PEDIDOS
Medida en Arqueo Bruto Compensado (CGT) de la cartera de pedidos de los astilleros nacionales.

INDICE DE LA ACTIVIDAD PONDERADA
Actividad Ponderada = (Q+2B+E) / 4; donde Q = Puestas de Quilla, B = Botaduras, E = Entregas

INDICE DE PRODUCCION INDUSTRIAL (1P1) EN LA CONSTRUCCIGN NAVAL (BASE 2015)
Mide el volumen del output producido por las empresas con CNAE 30.1 “Construcciéon Naval”, en términos de
valor afiadido. Aqui se presenta el valor de la media del indice en lo que va de afno en el mes doce.
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TRANSPORTE MARITIMO

COMERCIO MARITIMO EUROPEO
Volumen en millones de toneladas métricas de las descargas que han tenido lugar en Europa durante un ano.

TRAF1CO MARITIMO ESPANOL
Trafico maritimo total en los puertos espanoles excluyendo las mercancias en transito internacional. Incluye
importaciones, exportaciones y cabotaje.

BUQUES MERCANTES DE TRANSPORTE DE PABELLON ESPANOL
Tonelaje bruto (GT) total de los buques mercantes que se encuentran registrados en pabellon espafiol.

FLOTA MERCANTE DE TRANSPORTE CONTROLADA POR NAVIERAS ESPANOLAS

Tonelaje bruto (GT) total de los buques mercantes que se encuentran controlados por navieras espanolas.

FLOTA MERCANTE DE TRANSPORTE CONTROLADA POR NAVIERAS ESPANOLAS (BUQUES PABELLON
ESPANOL - REC)

Tonelaje bruto (GT) total de los buques mercantes que se encuentran registrados en pabellon espanol y a su
vez estan controlados por navieras espafnolas.

CONECTIVIDAD DE LiNEAS REGULARES EN ESPANA. (BASE 2006 MUNDIAL)

El indice se genera a partir de cinco componentes: a) el nimero de buques; b) la capacidad total de transporte
de contenedores de esos buques; c) el tamaio maximo de los buques; d) el nimero de servicios; y e) el nimero
de companias que despliegan buques portacontenedores en servicios desde y hacia los puertos de un pais.
Publicado anualmente por la UNCTAD.

AGENDA SECTORIAL MARITIMA
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PESCA, ACUICULTURA i
E INDUSTRIA ALIMENTARIA DE PRODUCTOS DEL MAR

TOTAL DE CAPTURAS POR PARTE DE LA FLOTA ESPANOLA
Capturas de peces, crustaceos, moluscos y otros organismos acuaticos (toneladas de peso vivo) por parte de
Espana en las principales areas de pesca.

FLOTA PESQUERA ESPANOLA
Arqueo bruto de la flota pesquera espaiola y niimero de buques que la forman.

POTENCIA DE LA FLOTA PESQUERA ESPANOLA

Potencia total de la flota pesquera espaiiola en kilovatios.

PRODUCCION DE ACUICULTURA EN ESPANA

Produccioén de acuicultura en la primera venta para consumo humano (excluyendo criaderos y viveros).

PRODUCCION ESPANOLA DE CONSERVAS DE PESCADOS Y MARISCOS

Produccién de conservas y semiconservas (anchoas) de pescados y mariscos en Espaia.

PRODUCCION DE LA INDUSTRIA TRANSFORMADORA DE PRODUCTOS DE LA PESCA Y LA ACUICULTURA
DE ESPANA

Produccion facturada o vendida. Incluye datos de las industrias elaboradoras destinadas a la preparacion
de productos del mar frescos o refrigerados y congelados; pescado seco, salado, en salmuera y ahumado y
preparado o en conserva (excepto en platos preparados).

PUERTOS Y SERVICIOS PORTUARIOS

TRAF1C0 GRANELES LiQUIDOS
Trafico en los puertos espainoles de graneles liquidos, incluyendo cargas, descargas, transitos y transbordos,
expresado en miles de toneladas.

TRAF1CO GRANELES SOLIDOS
Trafico en los puertos espafioles de graneles solidos en miles de toneladas. Incluyendo cargas, descargas,
transitos y transbordos.

TRAF1C0 MERCANCIAS CONVENCIONAL

Trafico en los puertos espafioles de carga convencional o carga contenerizada, es decir, toda aquella mercancia
que no se transporta en contenedor expresada en miles de toneladas. Incluyendo cargas, descargas, transitos
y transbordos.

TRAF1CO MERCANCIAS CONTENEDORES
Trafico en los puertos espafioles de carga contenerizada expresada en miles de toneladas. Incluyendo cargas,
descargas, transitos y transbordos.

TOTAL TRAF1CO PORTUARIO

Trafico en los puertos espafnoles incluyendo cargas, descargas, transitos y transbordos.

PASAJEROS EN REGIMEN DE TRANSPORTE Y CRUCERO
Numero de pasajeros en régimen de transporte y crucero. Incluye embarques, desembarques y en transito.
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NAUTICA DE RECREO

ECONOMIA NACIONAL

NUMERO DE MATRICULACIONES DE EMBARCACIONES DE RECREQ

Matriculaciones de embarcaciones derecreo registradas en Espafia. Datos recogidos en el Informe del mercado

de embarcaciones de recreo (enero-diciembre 2021), editado por ANEN a partir de los datos facilitados por la PIB A PRECIOS DE MERCADO. PRECIOS CORRIENTES
Direccion General de la Marina Mercante. Producto interior bruto enfocado desde la oferta, a precios de mercado. Datos ajustados de estacionalidad y
calendario.

PIB A PRECIOS DE MERCADO. INDICE DE VOLUMEN ENCADENADO
Indices de volumen encadenado. Producto interior bruto desde la oferta a precios de mercado. Datos ajustados
de estacionalidad y calendario.

INDUSTRIA MANUFACTURERA. INDICE DE VOLUMEN ENCADENADO
Indices de volumen encadenado. Valor afiadido bruto de la industria manufacturera, datos ajustados a efectos
de estacionalidad y calendario. Medido en indices 2015=100.

SEGURO DE TRANSPORTES

POLI1ZAS EN VIGOR CASCOS (BUQUES) PUESTOS DE TRABAJO EQUIVALENTES A TIEMPO COMPLETO (OCUPADOS) TOTALES

Numero total de pélizas de buques en vigor a 31 de diciembre de 2021. Desglosadas en buques mercantes, Miles de puestos de trabajo equivalentes a tiempo completo de ocupados (por cuenta ajena y propia) del total
pesqueros y embarcaciones de recreo. de actividades. Datos ajustados de estacionalidad y calendario.

POLIZAS EN VIGOR RESPONSABILIDADES MARITIMAS SERVICIOS. INDICE DE VOLUMEN ENCADENADO

Numero total de poélizas en vigor a 31 de diciembre de 2021. Incluyen tanto P&I como otras responsabilidades Indices de volumen encadenado de servicios, datos ajustados a efectos de estacionalidad y calendario.
maritimas. /

EVOLUCION INTERANUAL DE LA ECONOMIA AZUL

Variacion media interanual

~ VAB Empleo  VAB  Empleo  VAB  Empleo  VAB  Empleo  VAB  Empleo  VAB Empleo VAB Empleo

RECURSOS MARINOS VIVOS 3.696,2 118.710 3.687 119.300 3.650 115.900 3.678 116.500 0,3% -0,5% 1,0% 2,9 -0,8% -0,5%

RECURSOS MARINOS NO VIVOS 10,2 98 10 100 10 100 14 100 0,05  -2,0% 2,05  0,0% -28,6% 0,0%

ACTIVIDADES PORTUARIAS o532 41.613 o531 41.700 BRI 41.700 3o21/8 39.700 0,0% -0,2% 0,4% 0,0% 7,3% 5,0%

CONSTRUCUON y REPARAC]ON NAVAL 1.049,7 25.508 1.050 25.500 1.043 26.500 830 24.900 0,0% 0,0% 0,6% -3,8%  25,7% 6,4%

TRANSPORTE MARITIMO 861,9 14.187 862 14.200 930 14.400 978 13.200 0,0%  -0,1%  -7,3%  -1,4% -4,9% 9,1%

TURISMO MAR]T]MO Y COSTERO 22735 634.580 23.631 704.900 23.940 729.700 20.263 629.900 -10,0% -10,0% -1,3% -3,4%  18,1% 15,8%
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30.422,7

Variacion media interanual del VAB (Millones de €) y el empleo directos en la Economia. Los datos del afio 2020, son los publicados por la Comision
Europea en https://blueindicators.ec.europa.eu/Access-online-dashboard.
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INDICADORES REGIONALES 2021

Com. Cautay
Galicia Asturias Pais Vasco Cantabria Cataluna Valenciana Murcia | Islas Baleares Andalucia | Islas Canarias Melilla

Sector Fuente Unidades

CONSTRUCCION Y REPARACION NAVAL

MINCOTUR Unidades 7 9 7 n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d
Nuevos contratos
(GT 33.801 38.737 46.222 n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d
) Unidades 14 16 15 n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d
Cartera de pedidos MINCOTUR
(GT 96.606 87.123 107.545 n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d
, Unidades 6 6 6 n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d
Puestas de quilla MINCOTUR
(GT 26.956 33.105 41,255 n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d
Unidades 7 8 3 n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d
Botaduras MINCOTUR
(GT 29.374 36.896 25.421 n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d
Unidades 8 8 5 n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d
Entregas MINCOTUR
CGT 86.443 56.609 38.775 n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d
{ndice de Actividad MINCOTUR CGT 43.037 40.877 32.718 n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d
TRANSPORTE MARITIMO
Total tréfico portuario Puertos del Estado  Toneladas 30.340.388 21.373.446 34.835.998 6.767.563 97.686.511 109.154.536 31.213.499 13.772.748 157.762.038 39.338.292 2.174.718
Graneles Liquidos Puertos del Estado  Toneladas 11.494.349 1.358.303 17.764.532 208.051 33.486.163 13.822.727 24.047.180 1.114.658 55.725.031 11.291.962 544,189
Graneles S¢lidos Puertos del Estado  Toneladas 10.649.151 17.089.563 5.755.741 3.537.849 12.204.035 12.844.709 6.021.397 356.648 15.593.056 873.191 55.349
Mercancia General. Convencional Puertos del Estado  Toneladas 7.875.931 2.790.496 11.156.501 2.990.965 50.451.134 82.019.685 967.342 12.256.053 80.188.344 24 444,663 1.090.054
Mercancia General en Contenedores Puertos del Estado  Toneladas 3.970.59 806.233 5.656.436 427.167 37.945.335 66.902.508 613.474 449,154 64.711.203 16.672.091 128.771
Contenedores Puertos del Estado  TEUS 331.185 57.581 538.917 37.758 3.586.083 5.907.413 50.579 106.942 5.492.777 1.612.410 13.793
Contenedores en trénsito Puertos del Estado  TEUS 14.093 161 2.198 0 1.477.597 2.895.691 68 14 4.341.175 683.170 8
Contenedores Import-Export exterior Puertos del Estado  TEUS 267.480 49.836 491.621 37.758 1.874.631 2.645.531 38.501 30 805.285 100.220 183
Pasajeros en régimen de transporte y Crucero Puertos del Estado  Unidades 69.095 3.695 73.990 120.467 1.500.712 703.475 70.087 6.013.613 1.935.433 6.281.922 943.457
Pasajeros de Crucero Puertos del Estado  Unidades 69.095 3.695 13.216 1.495 522.196 175.412 70.087 345.099 262.560 754.704 1.524
E;'ri?r?;’d‘jumbuses 4 camiones en régimen de Puertos del Estado  Unidades 503.962 0 224.707 301.243 636.102 495.732 100 123.206 184.850 118.818 4.184
PESCA, ACUICULTURA E INDUSTRIA ALIMENTARIA DE PRODUCTOS DEL MAR
Unidades 4.330 258 200 135 668 549 178 319 1.430 756 16
Flota pesquera MAPA
GT 136.125 5.031 89.822 6.929 17.224 17.89%4 3.448 2.800 29.853 20.179 270
Edad Media de la Flota MAPA Afos 37 23 21 23 33 28 36 37 30 42 45
Produccién Acuicola de peces MAPA € 93.831.071 4.487.913 0 602.966 6.659.024 48.176.072 51.374.156 0 73.960.725 36.788.500 -
Produccion Acuicola de moluscos, crustdceos, ofros oy £ 153.881.220 0 0 0 4.992.338 2.501.219 156.289 378.391 1.474.023 0 -
invertebrados y plantas.
Empleo acuicultura MAPA N° Personas 8.147 91 208 29 615 434 337 138 682 217 -

NAUTICA DE RECREQ

Unidades 428 87 197 78 1.300 959 324 1.195 1.553 395 86
Porcentaje 5,96% 1,21% 2,74% 1,09% 18,11% 13,36% 4,51% 16,65% 21,64% 5,50% 1,20%

Matriculaciones de embarcaciones de recreo ANEN
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DESCRIPTORES DE CADA INDICADOR

CONSTRUCCION NAVAL Y REPARACIONES

NUEVOS CONTRATOS | Medida en Arqueo Bruto Compensado (CGT) y unidades de los nuevos contratos por
astilleros. Las CGT se obtienen a partir de las toneladas de arqueo bruto mediante un coeficiente de compen-
sacion para cada tipo y tamafo de buque, que considera la complejidad constructiva en base a las horas de
trabajo empleadas en su fabricacion.

CARTERA DE PEDIDOS | Medida Arqueo Bruto Compensado (CGT) y unidades de la cartera de pedidos por astillero.
PUESTA DE QUILA | Medida Arqueo Bruto Compensado (CGT) y unidades de puestas de quilla por astillero.
BOTADURAS | Medida Arqueo Bruto Compensado (CGT) y unidades de las botaduras por astillero.

ENTREGAS | Medida Arqueo Bruto Compensado (CGT) y numero de buques entregados por astillero.

INDICE DE LA ACTIVIDAD PONDERADA | Actividad Ponderada = (Q+2B+E) / 4; donde Q = Puestas de Quilla,
B = Botaduras, E = Entregas

AGENDA SECTORIAL MARITIMA
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PESCA, ACUICULTURA i

Lot

E INDUSTRIA ALIMENTARIA DE PRODUCTOS DEL MAR

FLOTA PESQUERA | Arqueo bruto de la flota pesquera y unidades operativas en cada region.

EDAD MEDIA DE LA FLOTA | Media aritmética de la edad de buques existentes en ese afio.

PRODUCCION ACUICOLA | Sumatorio de aquellas especies criadas por acuicultura y que se encuentran en la
Fase 4 “Engorde a talle comercial” a 1 de enero de 2022.

EMPLEO ACUICULTURA | Asalariados y no asalariados que se dedican a la acuicultura en esa region.
Expresado en Unidades de Trabajo Anual (n° UTA) y nimero de individuos” a 1 de enero de 2021.
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TRANSPORTE MARITIMO

TOTAL TRAF1CO PORTUARIO | Trafico en los puertos de cada region incluyendo cargas, descargas, transitos y
transbordos.

GRANELES LIQUIDOS | Trafico en los puertos de cada region de graneles liquidos, incluyendo cargas, descargas,
transitos y transbordos, expresado en toneladas.

GRANELES SOLIDOS | Trafico en los puertos de cada region de graneles sélidos en toneladas. Incluyendo cargas,
descargas, transitos y transbordos.

MERCANCIA GENERAL CONVENCIONAL | Trafico en los puertos de cada region de carga convencional o carga conte-
nerizada, es decir, toda aquella mercancia que no se transporta en contenedor expresada en toneladas. Incluyendo
cargas, descargas, transitos y transbordos.

MERCANCIA GENERAL EN CONTENEDORES | Trafico en los puertos de cada region de carga contenerizada expre-
sada en toneladas. Incluyendo cargas, descargas, transitos y transbordos.

TOTAL CONTENEDORES | Trafico de contenedores de cada region expresado en TEUS (Twenty-foot Equivalent Unit).
Incluye cargas, descargas, transitos y transbordos.

CONTENEDORES EN TRANSITO | Trafico de contenedores de cada region expresado en TEUs (Twenty-foot Equiva-
lent Unit) en transito. No incluye pesca, avituallamiento ni trafico interior.

CONTENEDORES IMPORT-EXPORT EXTERIOR | Importacion- Exportacion exterior de contenedores, expresado en
TEUs. No incluye transitos ni transbordos, iinicamente navegacion exterior.

PASAJEROS EN REGIMEN DE TRANSPORTE Y CRUCERO | Ntimero de pasajeros en régimen de transporte y crucero.
Incluye embarques (inicio de linea), desembarques (fin de linea) y en transito.

PASAJEROS DE CRUCERO | Ntmero de pasajeros en régimen de transporte y crucero. Incluye embarques (inicio de
Illinea), desembarques (fin de linea) y en transito

TURISMOS, AUTOBUSES Y CAMIONES EN REGIMEN DE MERCANCIA | Numero de turismos, autobuses y camiones.
Incluye cargas, descargas, transitos y transbordos.

NAUTICA DE RECREOQ

MATRICULACIONES DE EMBARCACIONES DE RECREO | Matriculaciones de embarcaciones de recreo regis-
tradas en cada region (incluyendo motos de agua) y porcentaje que representa frente al total. Datos reco-
gidos en el Informe del mercado de embarcaciones de recreo (enero-diciembre 2021), editado por ANEN a
partir del analisis de la informacion facilitada por la Direccion General de la Marina Mercante.
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